ASAMBLEA LEGISLATIVA
Gerencia de Operaciones Legislativas
Seccién de Correspondencia Oficial

Hora: \Z: 03
fesbtag el L 02/23
Bt i ) San Salvador, 1 de marzo de 2023.
g

Sefiores Secretarios de la
Honorable Asamblea Legislativa,
Presente.

Senores Secretarios:

Cumpliendo especiales instrucciones del sefior Presidente de la Republica, me permito
presentar a esa Honorable Asamblea Legislativa, por el digno medio de ustedes, con
base a lo establecido en el ordinal segundo del articulo 133 de la Constitucion de la
Republica, habiendo sido otorgada la Iniciativa de Ley al Proyecto de Decreto Legislativo
mediante el cual se decreta la LEY NAVEGACION, la cual tiene por finalidad [a
readecuacion y actualizacion del marco legal conforme a la nueva vision de
modernizacion de la administracion publica, para la adecuada y eficiente consecucién de
los fines y objetivos relacionados con la salvaguarda de la vida humana en el mar, la
proteccion del medio ambiente acuatico y la regulacion y control de las actividades
maritimas y portuarias; determinandose que dichas funciones sean efectuadas por la
Marina Nacional, para lo cual debe dotdrsele del marco legal suficiente e idéneo para su
optimo desempeiio.

Con base al objetivo propuesto, respetuosamente pido a ustedes que esa Honorable
Asamblea Legislativa conozca tal proyecto; en razdn de ello, les solicito se dé ingreso a
esta pieza de correspondencia que comprende dicho proyecto, a efecto que se cumpla
con la formalidad del proceso de formacion de ley, todo con la intencion que el mismo
sea aprobado oportunamente conforme a derecho.

DIOS UNION LIBERTAD

ASAMBLEA LEGISLATIVA
Leide enel Pleno Legislativo el:

i |
M ANCIS MERINO MONF:%OY,
Ministro de la Defensa Nacional.



SECRETARIA JURIDICA DE LA PRESIDENCIA

San Salvador, 8 de febrero de 2023.

SENOR MINISTRO:

Con la correspondiente INICIATIVA DE LEY otorgada por el sefior Presidente de
la Republica, con base a lo establecido en el articulo 133, ordinal segundo de la
Constitucién de la Republica, atentamente le remito el proyecto de Decreto Legislativo
que contiene la LEY DE NAVEGACION, la cual tiene por finalidad la readecuacion vy
actualizacién del marco legal conforme a la nueva visién de modernizacion de la
administracion publica, para la adecuada y eficiente consecucién de los fines y objetivos
relacionados con la salvaguarda de la vida humana en el mar, la proteccion del medio
ambiente acudtico y la regulacidon y control de las actividades maritimas y portuarias;
determindndose que dichas funciones sean efectuadas por la Marina Nacional, para lo
cual debe dotarsele del marco legal suficiente e idéneo para su éptimo desempefio; en
consecuencia, puede usted presentarlo al Organo Legislativo, a fin de gestionar su

oportuna aprobacién.

DIOS UNION LIBERTAD

VICEALMIRANTE

RENE FRANCIS MERINO MONROY
MINISTRO DE LA DEFENSA NACIONAL
E.S.D.O.



DECRETO No. -

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE EL SALVADOR,

CONSIDERANDO:

Il

Que el articulo 84 de la Constitucion de la Republica establece que el territorio
nacional es irreductible, estando comprendido dentro del mismo el mar
territorial, el subsuelo y el lecho marino, en los cuales El Salvador ejerce soberania
y jurisdiccidn;

Que de conformidad al articulo 212, inciso primero, de la Constitucién de la
Republica la Fuerza Armada tiene por misién la defensa de la soberania del Estado
y de la integridad del territorio;

Que mediante Decreto Legislativo No. 994, de 19 de septiembre del 2002,
publicado en el Diario Oficial No. 182, Tomo No. 357, de 1 de octubre del 2002, se
emitié la Ley General Maritimo Portuaria teniendo como finalidad primordial, la
regulacion de las actividades relacionadas con la promocidn, desarrollo y defensa
de los intereses maritimos, as{ como también una vigilancia en los asuntos
relativos al mar y al ejercicio de la soberania y jurisdiccién en el territorio maritimo
y aguas continentales de El Salvador.

Que a partir de estudios técnicos y financieros, se ha determinado que la
legislacion a que se refiere el considerando anterior requiere su readecuacion y
actualizacién conforme a la nueva visién de modernizacién de la administracion
publica, para la adecuada y eficiente consecucidn de los fines y objetivos
relacionados con la salvaguarda de la vida humana en el mar, la proteccion del
medio ambiente acudtico y la regulacién y control de las actividades maritimas y
portuarias; determindndose que dichas funciones sean efectuadas por la Marina
Nacional, para lo cual debe dotérsele del marco legal suficiente e idéneo para su
6ptimo desempefio.

POR TANTO,

en uso de sus facultades constitucionales, a iniciativa del Presidente de la

Republica por medio del Ministro de la Defensa Nacional,

DECRETA la siguiente:

LEY DE NAVEGACION



TITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO UNICO
OBJETO, AMBITO DE APLICACION, SUJETOS Y DEFINICIONES

OBIJETO

Art. 1.- La presente ley tiene por objeto la regulacion de las actividades relacionadas con
el desarrollo y la defensa de los intereses maritimos del Estado salvadorefo, asi como
establecer el marco institucional, competencias y atribuciones de la Marina Nacional en
el ejercicio de su funcion de Autoridad Maritima, en la supervision, control y vigilancia de
los asuntos relativos al mar, la navegacion y régimen portuario.

El mar territorial y aguas continentales estardn sujetos a la jurisdiccion y soberania
nacional, de conformidad a lo establecido en el Art. 84 de la Constitucion de la Reptiblica.

AMBITO DE APLICACION
Art. 2.- El ambito de aplicacién de la presente ley es:

1) Elmedio acudtico comprendido por el dominio maritimo y las aguas interiores, asf
como los rios y los lagos navegables; y el territorio insular de El Salvador.

2) Las actividades que se desarrollen o tengan alcance en el medio acuatico,
comprendido por el mar territorial, las aguas interiores, el mar territorial en el
Golfo de Fonseca, bahias, estrechos y canales cualquiera que sea la distancia que
exista entre sus costas; las playas, los lagos de dominio publico, y los rios
navegables hasta donde alcanzan los efectos de las mareas; los diques,
varaderos, desembarcaderos, muelles y en general, toda construccién que se
interne en las aguas maritimas, fluviales y lacustres, o construidas en ellas; sin
perjuicio de las atribuciones de otras instituciones competentes.

3) Lasnavesyembarcaciones que se encuentren en aguas territoriales salvadorefas
y las de bandera nacional que se encuentren en alta mar o en aguas
jurisdiccionales de otros paises, de acuerdo con los tratados de los que el Estado
salvadorefo es estado parte.

4) Los artefactos navales y obras maritimas que se encuentren en el mar territorial.
5) Eltraficoy transporte maritimo en el mar territorial.
SUJETOS DE LA LEY

Art. 3.- Quedan comprendidos como sujetos a esta Ley, toda persona natural o juridica,
nacional o extranjera que hagan uso del medio acuatico, bajo la jurisdiccion estatal, en el



ejercicio de las diferentes actividades desarrolladas en el ambito de aplicacion de la
presente Ley.

Las naves salvadorefias ya sean mercantes, especiales o artesanales, mayores o menores
y los artefactos navales, estaran sujetos a esta Ley, aunque se encuentren fuera de las
aguas sometidas a la jurisdiccion nacional, sin perjuicio de la vigencia de la Ley extranjera
cuando la nave o artefacto naval se encuentre en aguas sometidas a otra jurisdiccion.

En este ultimo caso, si incurrieran en infraccion a la presente Ley, la Autoridad Maritima
tendra potestad para conocer de las responsabilidades administrativas por esas
infracciones cuando pudieran quedar sin sancion.

Las naves y artefactos navales extranjeros estaran sujetos a esta Ley y a los convenios
internacionales sobre la materia, ratificados por El Salvador, cuando se encuentra dentro
de las aguas sometidas a la jurisdiccién nacional.

DEFINICIONES
Art. 4.- En la interpretacion y aplicacién de la presente Ley se entenderd por:

1) ABORDAIJE: Es el choque o contacto directo entre dos buques; asimismo, pasar
de un buque a otro.

2) AGENTES DE NAVES O MARITIMO: Son las personas naturales o juridicas
salvadorefias, que actuan, sea en nombre del armador, del duefio, del capitan de
una nave y en representacion de ellos, para todos los actos o gestiones
concernientes a la atencion de la nave en el puerto de su consignacion. Los
términos Agentes de Naves o Agentes Maritimos se entienden como sinénimos.

3) ARMADOR O NAVIERO: Es la persona natural o juridica, sea o no propietario de la

nave, que la explota y registra a su nombre. Los términos Armador y Naviero se
entienden como sindnimos.

4) ARQUEO: Es la capacidad en volumen de carga de una nave.

5) ARRAIGO: Es la prohibicidn judicial de moverse de un lugar determinado. Es la
prohibicidn judicial que consiste en el procedimiento especial para impedir que
una nave se haga a la mar. Los términos prohibicion de zarpe y arraigo se
consideran sinénimos.

6) ASEGURADOR: Es la persona natural o juridica que haya extendido fianza, seguro
o garantia correspondiente a indemnizacion por dafios, perjuicios o costos.



7) ARTEFACTO NAVAL: Es todo aquel que no esta construido para navegar, cumple
en el agua funciones de apoyo y complemento a las actividades maritimas,
fluviales, lacustres o de extraccion de recursos, tales como: diques, gruas,
plataformas fijas o flotantes, balsas u otros similares. No se incluye en este
concepto las obras portuarias, aunque se internen en el agua.

8) AUTORIDAD MARITIMA: Es la que ejerce la Marina Nacional en la aplicacién de la
Ley de Navegacion y sus reglamentos, tratados internacionales relativos al
transporte maritimo y de las normas juridicas y técnicas relativas a los buques
sometidos a su jurisdiccion y control.

9) ACTIVIDADES MARITIMAS: Se consideran todas aquellas actividades que se
efecttian en los espacios acuaticos y puertos de la Republica, relacionadas con la
navegacion de altura, de cabotaje, de pesca y cientifica, con buques nacionales y
extranjeros, o con la investigacion y extraccion de los recursos del mar y de la
plataforma.

10) BUQUE: Toda embarcacién o artefacto flotante, destinado a la navegacion por
agua, cualquiera que sea su clase, dimension y finalidad para la cual
fue construido, asi como cualquiera que sea la propulsién y gobierno que lo
haga navegar. Este concepto incluye buques de transporte de carga y
de pasajeros, lanchas recreativas y de pesca, barcazas, veleros, transbordadores,
remolcadores, hidroaviones y cualquier otro tipo de vehiculo acuatico.

11) CAPITAN: Es el que ejerce el mando, gobierno y direccién de la nave.

12) CAPITAN DE PUERTO: Es la denominacién genérica que se da a la Autoridad
Maritima encargada de una Capitania de Puerto. La denominacion de
Comandante y Capitan de Puerto se entienden como sinénimos.

13) CAPITANIA DE PUERTO: Es la sede y la unidad orgdnica del Servicio de
Guardacostas dirigida por un Capitan de Puerto.

14) CASCO DESNUDO: Es aquel contrato por el cual el fletante entrega al fletador el
manejo y control de la nave sin equipo y personal, salvo excepciones establecidas
en el contrato y lo dispuesto en el Codigo de Comercio y en convenios
internacionales.

15) CONCESIONARIO PORTUARIO: Persona natural o juridica a quien se le entrega
mediante un contrato de concesién parcial o total, por un tiempo determinado y
a cambio de una canon anual, obra publica portuaria y sus correspondientes
servicios, o bien se le entrega solamente la explotacion de los servicios portuarios
de manera total o parcial. El concesionario podra operar los servicios portuarios



o en su defecto contratar personas naturales o juridicas que ejecuten los servicios
portuarios en calidad de operadores.

16) CONTRATO DE FLETAMENTO: Se denomina a aquel contrato mediante el cual el
armador de un buque determinado, conservando su tenencia y mediante el pago
de un flete, se compromete a ponerlo a disposicién de otra persona, y a realizar
los viajes que ésta disponga dentro del término o por los trayectos o viajes y en
las condiciones previstas en el contrato, o en las que los usos establezcan. En este
contrato el armador se denomina fletante y la otra parte fletador.

17) CONVOY: Es la reunidn de naves para navegar en conjunto, bajo un mando tnico.

18) JUNTA MARITIMA: serd un organismo asesor, de convocatoria ocasional, de la
Autoridad Maritima, para la determinacion de las causas y las responsabilidades
profesionales que afecten a los miembros de la dotacién de una nave o a otras
personas que se hayan visto involucradas en un siniestro de magnitud dentro de
las aguas sometidas a la jurisdiccién nacional, como también las que afecten alas
naves salvadorefas en alta mar o en el extranjero.

19) DERROTA: Es el rumbo y ruta de un buque.

20) DESPACHO: Es el acto por el cual, l[a Capitania de Puerto verifica que los
documentos y condiciones de seguridad de la nave estan en orden y puede zarpar
del puerto.

21) DESGUACE: Es la accidn de desarmar un buque o embarcacion, deshacer el

buque, generalmente en forma que puedan aprovecharse los materiales en buen
estado.

22) DIARIO DE NAVEGACION: Es el documento donde se anotan todas las novedades
importantes ocurridas durante la navegacion.

23) DOTACION DE UNA NAVE: La forman el capitdn, los oficiales y tripulantes, quienes
atenderan las diversas funciones y obligaciones a su cargo referentes a la
navegacion, salvamento y seguridad de la misma. Los términos dotacién y
tripulacién se consideran sinénimos.

24) ENTREDICHO: Situacién de una nave surta o fondeada en puerto, que porrazones
de fuerza mayor no ha sido recibida o ha sido dejada en ese estado por la
Capitania de Puerto.

25) ESTADO DEL PABELLON: El Estado cuya bandera enarbola y estd autorizado a
enarbolar un buque.



26) ESTADO DE MATRICULA: El Estado en cuyo registro de buques se ha inscrito un
buque.

27) ESTIBA: Es colocar debidamente las mercancias o pesos a bordo de los buques, a
fin de darle una estabilidad conveniente en un espacio reducido.

28) FLETE: Nombre que también se aplica a la carga transportada.
29) FLETANTE: La persona que se obliga a hacer el transporte.

30) FLETADOR: La persona que contrata la utilizacién del buque para el transporte o
directamente el transporte de sus mercaderias.

31) INFRAESTRUCTURA PORTUARIA: Esta constituida por los canales de acceso al
puerto, el area de maniobras de los buques o ddrsena o rada, las obras de abrigo
como rompeolas y exclusas, los elementos de senalizacion para la navegacion de
los buques en los canales de acceso y rada, los muelles y diques, dreas abiertas de
almacenamiento, y vias de transporte internas del puerto.

32) INSTALACIONES PORTUARIAS: Son todas aquellas obras de infraestructura y
superestructura portuarias, necesarias para el funcionamiento de un puerto.

33) INTERNACION: Es introducir tierra adentro persona o cosa.

34) LIBRE PLATICA: Es la autorizacidn que emite la Autoridad Maritima del Puerto,
para permitir el acceso de personas a una nave, para el desembarque de pasajeros
y tripulantes y para la ejecucion de faenas de carga y descarga.

35) NAVE: Toda construccién principal, destinada a navegar, cualquiera que sea su
clase o dimension.

36)NAVES O EMBARCACION ARTESANAL: Toda nave que para realizar sus
actividades utilice aparejos, artefactos, artes o equipos de pesca menores.

37) NAVES ESPECIALES: Son las que se emplean en servicios, faenas o finalidades
especificas, con caracteristicas propias para las funciones a que estan destinadas,
tales como: remolcadores, pesqueros, dragas, barcos cientificos o de recreo.

38) NAVES MAYORES: Son aquéllas de mas de veinte (20) toneladas de registro
grueso.



39) NAVES MENORES: Son las de tonelaje igual o inferior a veinte (20) toneladas de
registro grueso.

40)NAVES MERCANTES: Son las que sirven al transporte, sea nacional o
internacional.

41) OPERADOR: Es |a persona que, sin tener calidad de armador, segiin mandato de
este, ejecuta a nombre propio o el de su mandante los contratos de trasporte u
otros, para la explotacién de la nave, adquiriendo las responsabilidades
consiguientes.

42) PASAVANTE: Documento que da un Cénsul a una nave adquirida en el extranjero,
para que pueda ir a abanderarse en un puerto nacional.

43) PATRON DE BARCO: Las personas que ostentan la direcciéon y mando de
embarcaciones de tamafio menor tales como: buques de pesca, yates,
embarcaciones de cabotaje y embarcaciones de trafico interior en puertos, rios,
rias o bahias.

44)PERSONAL EMBARCADO O GENTE DE MAR: Es el que, de acuerdo al contrato de

embarco, ejerce su profesion, oficio u ocupacién a bordo de naves o artefactos
navales.

45) PILOTAJE: La conduccion de la derrota por canales de navegacion o entre puertos
del litoral.

46)PRACTICAJE: Todas las maniobras que se ejecutan con una nave en el puerto.

47)PRESA LEGITIMA: Nombre que se le da al botin licito, constituido por el
armamento, desde los buques de guerra y los aviones, pasando por los tanques,
a las piezas artilleras y armas automaticas y de repeticién de la infanteria.

48)PRESA MARITIMA: Nave enemiga, de guerra o mercante, o la neutral mercante

de que se apodera, junto con sus tripulantes y carga, uno de los beligerantes del
mar.

49)PROTESTA MARITIMA: El acto mediante el cual una persona deja constancia del
acaecimiento de un hecho u omisidn relacionada con la navegacion o el comercio
maritimo, que pueda acarrearle responsabilidad a su persona o a la de sus
principales o dependientes, o bien hacer reservas de derechos o acciones, que
puedan emanar de dichos hechos u omisiones, respecto de las mismas personas
aquf aludidas.



50) PUERTO: Ambito acudtico y terrestre, natural o artificial, e instalaciones fijas, que
por sus condiciones fisicas y de organizacion resulta apto para realizar maniobras
de fondeo, atraque y desatraque y estadia de buques o cualquier otro artefacto
naval; para efectuar operaciones de transferencia de cargas entre los modos de
transporte acuatico y terrestre, embarque y desembarque de pasajeros, y demas
servicios que puedan ser prestados a los buques, artefactos navales, pasajeros y
cargas, y plataformas fijas o flotantes para alijo o comportamiento de cargas y
cualquier otra operacion considerada portuaria por la Autoridad Maritima.

51) RECALADA: Accién de llegar a un puerto después de una navegacion, ésta puede
ser forzada a consecuencia del mal tiempo (arribada forzosa) o planificada.

52) RECEPCION: Es el acto por el cual, la Capitania de Puerto verifica que los
documentos y las condiciones de seguridad de la nave estén en orden vy fija las
normas a que debera sujetarse para su ingreso y permanencia en puerto, de
acuerdo a la legislacion y reglamentacion maritima vigente.

53) REMOLCADOR: Embarcacion especial dispuesta a remolcar a los buques por
medio de un cable; asimismo colabora en las maniobras de atraque y desatraque
en los puertos.

54) SERVICIOS PORTUARIOS: Son todos los servicios que se prestan dentro de un
puerto a los buques, a las cargas, y a los pasajeros.

55) SUPERESTRUCTURA PORTUARIA: Estd constituida por todos los equipos
portuarios en general, por las bodegas de mercaderias en general, bodegas de
carga a granel sdlido, tanques para almacenamiento de graneles liquidos,
almacenes en general, instalaciones administrativas en general, talleres, y toda
otra obra construida dentro del recinto portuario.

56) TARIFA PORTUARIA: Precio que los operadores, permisionarios o prestadores de
servicios portuarios, percibiran de los usuarios, como contraprestacion por los
servicios que brinden a éstos.

57) TERMINALES PORTUARIAS: Territorio portuario que comprende un conjunto de
infraestructura y superestructura, con los equipos y servicios necesarios para
atender la demanda de buques de carga y de pasajeros.

58) VIGILANCIA MARITIMA: La atribucién conferida a la Autoridad Maritima para
controlar, fiscalizar y exigir la fiel observancia y cumplimiento de las leyes,
reglamentos, disposiciones y drdenes referentes a las actividades maritimas,
fluviales y lacustres; asi como la persecucion de las actividades ilicitas en el ambito
de su jurisdiccion y competencias.



59) ZARPE: Documento de autorizacién de salida de una embarcacién procedente de
un puerto hacia el mar u otro puerto.

TITULO I
ORGANIZACION Y COMPETENCIAS

CAPITULO |
ORGANIZACION

AUTORIDAD MARITIMA

Art. 5.- La Marina Nacional ejerce la funcién de Autoridad Maritima del Estado de El
Salvador.

En lo sucesivo, cuando en la presente Ley se mencione a la Autoridad Maritima se
entendera que se refiere a la Marina Nacional.

COMANDANTE EN JEFE DE LA MARINA

Art. 6.- El Comandante en Jefe de la Marina Nacional aplicard y velara por el cumplimiento
de esta Ley, de los convenios y tratados internacionales incorporados al ordenamiento
juridico nacional y de las normas legales o reglamentarias relacionadas con sus
funciones.

SERVICIO DE GUARDACOSTAS

Art. 7.- El Servicio de Guardacostas es una unidad organica de la Marina de Nacionalque
tiene por mision velar por los intereses maritimos, hacer cumplir las leyes nacionales y
tratados internacionales ratificados por el Estado, que regulan todas las actividades
maritimas que se desarrollan dentro de las aguas jurisdiccionales, con el propdsito de
contribuir con el desarrollo nacional. En caso de conflicto armado pasaré a realizar tareas
para la Defensa Nacional.

Las autoridades aduaneras, de migracién, Comisidon Ejecutiva Portuaria Auténoma,
Policia Nacional Civil, Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales, Centro de
Desarrollo de la Pesca y la Acuicultura, y todas aquellas instituciones que tenga
competencia en el ambito maritimo, estardn obligadas a prestarle a la Autoridad
Maritima, dentro de sus respectivas competencias, la colaboracién que requiera para el
cumplimiento de su misién.

DEPARTAMENTOS MARITIMOS

Art. 8.- El mar territorial de la Republica de El Salvador, se extiende hasta la distancia de
doscientas millas nauticas contadas desde la linea de mas baja marea y, para efectos
administrativos, se dividird en cinco Departamentos Maritimos y los que se creen en el



futuro de ser necesarios. En su jurisdiccion existira una Capitania de Puerto, como
Autoridad Maritima, dependiente del Servicio de Guardacostas, quedando actualmente
de la siguiente manera:

1) Departamento Maritimo La Unién, comprende la Bahfa de La Unidn, asi como el
territorio insular integrado por las islas, islotes y cayos que enumera la Sentencia
de la Corte de Justicia Centroamericana, pronunciada el 9 de marzo de 1917 y que
ademads le corresponden las aguas territoriales salvadorefias en el Golfo de
Fonseca, cuyo régimen estd determinado por la sentencia mencionada
anteriormente y la practica de los Estados; y el mar territorial hasta la bocana
oriental del rio Grande San Miguel. En su jurisdiccion existira la Capitania de
Puerto de La Unidn.

2) Departamento Maritimo El Triunfo, comprendiendo entre el meridiano de la
bocana oriental del rio Grande de San Miguel y el de la bocana del rio Lempa. En
su jurisdiccion existird la Capitania de Puerto El Triunfo.

3) Departamento Maritimo La Concordia, comprendiendo entre el meridiano de la
bocana del rio Lempa y el de la bocana del rio Comalapa. En su jurisdiccion existira
la Capitania de Puerto La Concordia.

4) Departamento Maritimo La Libertad, comprendiendo entre el meridiano de la
bocana del rio Comalapay el de la bocana del rio Mizata. En su jurisdiccion existira
la Capitania de Puerto de La Libertad.

5) Departamento Maritimo Acajutla, comprendiendo entre el meridiano de la
bocana del rio Mizata y el de la bocana del rio Paz. En su jurisdiccion existira la
Capitanfa de Puerto de Acajutla.

Asimismo, existiran los Destacamentos Navales que la Autoridad Maritima designe en los
puertos y terminales maritimas de menor importancia.

NATURALEZA DE LOS DEPARTAMENTOS MARITIMOS

Art. 9.- Los Departamentos Maritimos son la divisién administrativa del mar territorial
para el ejercicio de las atribuciones del Servicio de Guardacostas, relativas a la vigilancia
del cumplimiento de las leyes y reglamentos, en lo concerniente al dambito de la
seguridad maritima, proteger la vida humana en el mar, preservar el medio ambiente
acuatico y los recursos naturales marinos y costero, vigilar y regular las actividades que
se desarrollan en el ambito maritimo de su jurisdiccion.

AGUAS CONTINENTALES
Art. 10.- Las aguas continentales incluyen lagos, lagunas, rfos, embalses y en general
todas las aguas relativas al ambito lacustre y fluvial.
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La Autoridad Maritima contara con una unidad administrativa competente para conocer
los asuntos relativos a las aguas continentales.

DESTACAMENTOS NAVALES O APOSTADEROS EN LAS AGUAS CONTINENTALES

Art. 11.- Con el objeto de velar por el cumplimiento de las leyes y reglamentos, en lo
concerniente a la seguridad de la navegacion, proteccion de la vida humana,
preservacion del medio ambiente acuatico, vigilancia y regulacion de las actividades que
se desarrollen dentro de las aguas continentales, la Autoridad Maritima creara los
destacamentos navales o apostaderos que sean necesarios.

CAPITULO II
DE LAS COMPETENCIAS

COMPETENCIAS DE LA MARINA NACIONAL.

Art. 12.- Son competencias de la Marina Nacional, como Autoridad Maritima, las
siguientes:

1) Participar en la discusiéon de asuntos nacionales o internacionales relativos a
materias profesionales, técnicas y de seguridad de que trata esta Ley, juntamente
con otras entidades relacionadas con las materias en mencion.

2) Velar por la seguridad de la navegacion, la proteccion de la vida humana en el mar
y de los intereses maritimos, con el propdsito de contribuir al desarrollo de las
capacidades nacionales en el ambito maritimo.

3) Representar al pafs ante organismos internacionales y participar en las
negociaciones de tratados y convenios internacionales en materia maritima.

4) Establecerreglasy procedimientos técnicos alternos, para garantizar la seguridad
de la navegacién de los buques y de todo tipo de artefacto naval, cuando no sea
factible o recomendable cumplir con algtn requerimiento técnico sobre la
materia.

5) Ejecutar todas las competencias y funciones relacionadas con el Registro de
Naves.

6) Prohibir la navegacidn de buques, artefactos navales e hidroaviones, cuando las
condiciones meteorolégicas o hidrograficas resulten peligrosas, o existan
obstaculos para la navegacidn, o en situaciones de alteracion del orden publico.
Se exceptua de esta norma a las Unidades Navales de [a Marina Nacional.
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7)

8)

9)

Imponer las sanciones por infracciones a la presente Ley.

La Autoridad Maritima podra autorizar la implementacion de astilleros para la
construccién, reparacién y mantenimiento de buques y artefactos navales,
siempre que estos cumplan con los requisitos técnicos, legales y medio
ambientales. El Reglamento de la presente Ley desarrollard lo concerniente a esta
atribucion, estableciendo los procedimientos correspondientes.

Fiscalizar, supervisar y controlar todas las actividades de transporte maritimo y
portuario de El Salvador.

10) Regular, en lo técnico y en lo econdmico, a las agencias estatales propietarias de

la infraestructura y superestructura portuaria propiedad del Estado o, en su
defecto, a los operadores portuarios designados por éstas; dicha regulacién se
ejercerd a su vez a los operadores de puertos de uso publico de propiedad
privada. La Autoridad Maritima, regulara ademas en lo técnico, a los puertos
privados de uso privado.

Establecer las normas que regulen la construccidon, remodelacién, rehabilitacion,
mantenimiento y conservacion de obras maritimas, inclusive el dragado de
puertos y de canales de acceso, con observancia de las normas aplicables en
medio ambiente y las normas técnica que rigen sobre la materia; asimismo,
debera velar por su cumplimiento.

12) Supervisar y controlar los procesos de otorgamiento y de cumplimiento de los

contratos de concesién de los puertos, de conformidad a lo establecido en el
articulo 120 de la Constitucién de la Reptblica, y declarar la caducidad de dichos
contratos de acuerdo a lo que norma sobre la materia.

13) Regular tarifas portuarias y establecer los mecanismos de ajuste de las mismas,

de conformidad a lo establecido en la presente ley.

14) Supervisar las actividades operacionales que se desarrollen en los puertos,

incluyendo el mantenimiento de las instalaciones portuarias y todos los aspectos
que inciden en la conservacion y mejoramiento de los lugares comunes y vias de
acceso; de conformidad a los reglamentos de la presente ley y de las regulaciones
técnicas sobre la materia.

15) Dirimir conflictos maritimos portuarios que se presenten entre los diferentes

agentes econdmicos que intervienen en la actividad econdmica maritima
portuaria, de acuerdo a los procedimientos y criterios que serdn establecidos en
el reglamento respectivo.
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16) Fiscalizar el cumplimiento de requerimientos técnicos relativos a las obras que se
construyan en los puertos.

17) Supervisar el buen funcionamiento de los servicios maritimos que se presten a la
navegacion de los buques, en especial los servicios de remolque, maniobra,
practicaje y comunicaciones para la seguridad de la navegacion.

18) Obtener de los operadores de los servicios informes periddicos que permitan
establecer el grado de cumplimiento de los planes de mantenimiento de la
infraestructura y superestructura portuaria.

19) Supervisar a los operadores y prestadores de servicios publicos, en lo que
respecta al cumplimiento efectivo de las tarifas aprobadas, exigiendo la publica
exhibicion de las mismas.

20) Normar la seriedad operacional maritima portuaria en situaciones de riesgos para
la seguridad operacional de las instalaciones portuarias; en tales casos, la
Autoridad Maritima estard facultada para suspender temporalmente las
operaciones portuarias.

21) Ejercer las demds competencias que expresamente le fija esta Ley y sus
reglamentos.

COMPETENCIAS DE LAS CAPITANIAS DE PUERTO.
Art. 13.- Las Capitanias de Puerto, en lo que respecta a sus atribuciones de Autoridad

Marftima, tendran las siguientes competencias:

1) Llevar un control administrativo de las embarcaciones y gente de mar nacionales,
correspondiente a su jurisdiccion.

2) Llevar estadisticas del movimiento de naves extranjeras y de mercancias que
entran o salen de sus puertos.

3) Llevar un libro de control administrativo de las infracciones cometidas por naves
nacionales y extranjeras.

4) Supervisar el servicio de pilotaje y practicaje en su jurisdiccion.

5) Desarrollar programas de educacién e instruccidon de la gente de mar en su
jurisdiccion.

6) Cumpliry hacer cumplir las politicas emanadas de la Autoridad Maritima.

13



7) Colaborar con las entidades competentes en la proteccién del medio ambiente
marino y los recursos marinos renovables y no renovables; asi como en la
prevencion y mitigacion de los efectos de la contaminacion.

8) Efectuar las inspecciones técnicas de las naves en su jurisdiccion.

9) Coordinar, juntamente con otras entidades competentes, los servicios de
busqueda y rescate maritimos.

10) Informar de inmediato a la autoridad competente los delitos o faltas cometidas
en el Departamento Maritimo a su cargo, poniendo a su inmediata disposicién a
las personas que hubieren sido detenidas en flagrancia, si fuere el caso.

11) Las demads disposiciones que las leyes y reglamentos especiales les atribuyan.

COMPETENCIAS DE LA UNIDAD DE AGUAS CONTINENTALES

Art. 14.- Las competencias de la Unidad de Aguas Continentales serdn las mismas que le
corresponden a las Capitanias de Puerto, en lo que fueren compatibles con sus
funciones, asi como aquellas que le asigne la Autoridad Maritima.

COMPETENCIA EN EL EXTRANJERO
Art. 15.- En el extranjero, las funciones de Autoridad Maritima, para los casos y efectos
que esta Ley determine, corresponderan al Cénsul nacional que tenga competencia en
el puerto o lugar en que se halle la nave o artefacto naval que requiera la intervencion de
la Autoridad Maritima salvadorena.

CAPITULO lII
DE LAS ATRIBUCIONES

DEL COMANDANTE EN JEFE
Art. 16.- El Comandante en Jefe de la Marina Nacional, en lo que respecta a sus
competencias como Autoridad Maritima, tendrd las siguientes atribuciones:

1) Exigir el cumplimiento de la presente Ley y su Reglamento, los tratados
internacionales ratificados por el Gobierno de la Reptblica de El Salvador, asi
como la legislacion concerniente al ambito de su jurisdiccion y dictar normas
complementarias que se requieran.

2) Proponer al Ministerio de la Defensa Nacional las politicas y programas

relacionados con las actividades maritimas y su ejecucion dentro del limite de su
competencia.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Elaborar anteproyectos de leyes, reglamentos y demads disposiciones legales
necesarias para el desarrollo de las actividades maritimas descritas en la presente
Ley.

Asesorar sobre tratados y convenciones internacionales en materia de prestacion
del servicio de transporte y demas actividades maritimas o que tuvieren relacién
con las mismas.

Promover, en coordinacién con el Ministerio de Relaciones Exteriores, la firma,
adhesion o ratificacion de los convenios internacionales reguladores del
transporte maritimo; velando por su cumplimiento.

Normar, dirigir y vigilar, en coordinacion con otras instituciones competentes
para ello, las actividades relacionadas con la seguridad maritima, y la preservacion
y proteccion del medio ambiente en los espacios acuaticos.

Cooperar con las instituciones competentes en materia econdmica en la
formulacion de politicas sobre marina mercante y sobre transporte maritimo
nacional e internacional. En materia de transporte maritimo internacional se
sujetard a lo dispuesto en los tratados y convenciones de los cuales El Salvador es
Estado parte.

Colaborar en la investigacion, en coordinacién con otras entidades competentes,
de los siniestros, accidentes maritimos y las infracciones a las leyes, decretos y
reglamentos que regulan las actividades maritimas; instruyendo las diligencias
administrativas correspondientes imponiendo las sanciones del caso.

Coordinar las acciones necesarias para la salvaguarda de la vida humana en el mar,
asi como la limpieza de las aguas maritimas; asimismo, podra colaborar con las
autoridades competentes en la prevencion y mitigacion de los efectos de la
contaminaciéon del medio ambiente marino producida desde buques o
plataformas fijas que se encuentren en aguas nacionales.

10) Impulsar el desarrollo de una buena coordinaciéon y comunicacion con los diversos

organismos con competencia maritima y una fluida cooperacion entre las
empresas e instituciones relacionadas con las actividades maritimas.

11) Normar lo relacionado con las inspecciones técnicas de los buques, otorgando los

certificados correspondientes.

12) Coordinar, el salvamento, remolque, extraccidon y remocién de los buques, restos

naufragos y mercancias en aguas jurisdiccionales.
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13) Representar al Estado en todo lo relacionado a sus funciones.

14) Velar porque la navegacion maritima sea segura, por la proteccion de la vida
humana en el mar y la proteccion de los intereses maritimos, con el propdsito de
contribuir al desarrollo de las capacidades nacionales en el ambito maritimo.

15) Mantener relacién con organismos internacionales y autoridades equivalentes de
otros paises, concernientes a asuntos en los cuales la Autoridad Maritima tenga
interés.

16) Establecer y mantener coordinacién efectiva con las instituciones de gobierno,
personas juridicas y naturales que realicen actividades dentro del ambito de su
competencia.

17) Ejercer la vigilancia maritima, fluvial y lacustre en los puertos, en el litoral del
dominio maritimo hasta las doscientas millas nauticas, asi como rios y lagos
navegables.

18) Coordinar con otras instituciones competentes, el control del trafico maritimo,
acceso, permanencia y salidas de naves de los puertos y fondeaderos, situados

en la jurisdiccion nacional.

19) Ejercer el control del tréfico dentro de las aguas nacionales y el sistema de
informacion sobre posicion y seguridad de naves en el dmbito acuatico.

20)Organizar y desarrollar cursos de capacitaciéon y entrenamiento del personal
embarcado y de otras actividades acuaticas, a excepcién del personal para
buques mercantes; asi como la expedicion e inscripcion de los titulos

correspondientes.

21) Autorizar y supervisar el cumplimiento de las medidas de seguridad para el
desarrollo de las actividades deportivas y recreativas nauticas.

22) Registrar, matricular, controlar y abanderar los buques nacionales.
23) Representar al Estado salvadorefio ante la Organizacion Maritima Internacional.

24) Las demds que le asigne la Ley o su Reglamento.

DEL COMANDANTE DEL SERVICIO DE GUARDACOSTAS
Art 17.- Son atribuciones del Comandante del Servicio de Guardacostas, las siguientes:

1) Ejercer la direccién, supervision y control del Servicio de Guardacostas.
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3)

4)

5)

7)

8)

9)

Emitir politicas sobre la organizacién del Servicio de Guardacostas, con el objeto
de maximizar los resultados en el cumplimiento de objetivos trazados.

Colaborar con las instituciones competentes en la prevencion o mitigacion de los
efectos de la contaminacion del mar, rios y lagos navegables y, en general, sobre
todo aquello que ocasione dafios ecoldgicos.

Otorgar licencias para la construccion, modificacién y reparacién de naves
nacionales, especiales y menores, dentro y fuera del territorio nacional, pudiendo
fiscalizar tales obras cuando asi lo estime pertinente.

Expedir certificados de seguridad para la navegacion e inspeccién favorable de
naves, con base a las disposiciones legales y tratados internacionales ratificados
por El Salvador.

Efectuar la movilizacién de la Marina Mercante Nacional y el control de muelles y
puertos en caso de emergencia nacional, de acuerdo a las directivas de las
autoridades competentes, y a lo establecido en la Ley del Servicio Militar y
Reserva de la Fuerza Armada.

Supervisar los servicios de practicaje y pilotaje que se realicen en el territorio
nacional.

Supervisar las concesiones para lainstalacion o construccion de obras temporales
o permanentes en los espacios acuaticos jurisdiccionales.

Autorizar la ejecucién de los estudios, construccion y reparacion de obras
portuarias y de toda obra maritima en general.

10) Supervisar los muelles, naves y el personal de la marina mercante, pesca y ndutica

deportiva.

11) Velar por el cumplimiento de las disposiciones que se dictan en materia de pesca

u otros recursos naturales del medio acuatico.

12) Participar, en coordinacién con otras instituciones competentes, en el rescate y

recuperacion de naves, restos naufragos y mercancias en aguas jurisdiccionales.

13) Supervisar, en coordinacién con otras instituciones competentes, en funcion de

la seguridad de la navegacién, faros, balizas y otras sefiales, para el buen
funcionamiento del sistema de sefalizacion nautica a nivel nacional.
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14) Supervisar las actividades de investigacion cientifica, de naves nacionales y
extranjeras, que se realicen en el ambito acuatico de su jurisdiccion.

15) Administrar, operar y controlar los Destacamentos Navales a través de la
respectiva Capitanfa de Puerto o de la Unidad de Aguas Continentales.

16) Otorgar permisos de navegacidn a naves de pesca extranjeras y otras que vayan
a operar en aguas nacionales.

17) Tramitar los procedimientos correspondientes como consecuencia de la
infraccidon a la presente Ley y su Reglamento y disposiciones legales vigentes del
ambito maritimo.

18) Recomendar la firma, adhesién o ratificaciéon de los Convenios Internacionales
Maritimos y velar por su cumplimiento.

19) Recomendar y supervisar la construccién e instalacion de artefactos navales o
tuberias en las aguas jurisdiccionales.

20) Registrar, matricular, supervisar y abanderar los buques nacionales mercantes.

21) Registrar y supervisar el ejercicio de la profesidn por parte de la gente de mar y la
composicion minima de las dotaciones de seguridad de los buques nacionales
mercantes, conforme al reglamento respectivo.

22) Registrar y controlar la gente de mar, material y la composicién minima de las
dotaciones de seguridad de los buques nacionales, conforme al Reglamento
respectivo.

23) Planificar la ordenacidn y control del trafico y sefalizacion maritima.

24) Otorgar licencias y fiscalizar la construccién, modificacion y reparacion de naves
nacionales mercantes, dentro y fuera del territorio nacional, asi como matriculas
en el caso de enajenacion de estas mismas naves, previa la inscripcion del titulo
en el registro correspondiente.

25) Otorgar las licencias de operacion y fiscalizar el funcionamiento de astilleros,
varaderos, diques y talleres de reparacion de unidades navales y otras empresas

afines a la actividad acuatica, sean de apoyo o de servicios.

26) Otorgar permisos de navegacién a naves extranjeras mercantes fletadas por
empresas navieras nacionales.
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27) Conocer del recurso de apelacion respecto de las resoluciones dictadas por los

Comandantes y Capitanes de Puerto.

28) Las demds que le asigne la presente Ley o su Reglamento.

DEL SEGUNDO COMANDANTE DEL SERVICIO DE GUARDACOSTAS
Art. 18.- Son atribuciones del Segundo Comandante del Servicio de Guardacostas las

siguientes:

1) Sustituir al Comandante del Servicio de Guardacostas en su ausencia fisica o
enfermedad.

2) Coordinar las actividades de las dependencias del Servicio de Guardacostas.

3) Velar por el cumplimiento de las normas legales y reglamentarias y el eficiente
desempefio de las funciones técnicas y administrativas del Servicio de
Guardacostas.

4) Ejercer las demas funciones que el Comandante del Servicio de Guardacostas le

delegue.

COMANDANTE Y CAPITAN DE PUERTO

Art. 19.- El Comandante y Capitan de Puerto, tendra dentro de su respectiva jurisdiccion,
las atribuciones siguientes:

1

3)

4)

5)

Sancionar administrativamente a toda persona que cometa faltas a esta Ley
dentro de su jurisdiccion; pero si se determina la posible existencia de
responsabilidad penal, se certificard lo pertinente a la Fiscalia General de la
Republica.

Para el ejercicio de sus funciones, podran establecer cuando lo crean necesario,
un servicio de rondas en los fondeaderos y cualquier otro lugar del puerto, con
los medios asignados.

En caso de emergencia, solicitara a particulares la prestacion de servicios,
resarciendo los gastos ocasionados.

Designar personal bajo sumando, segun las necesidades del lugar y el momento,
a fin de que la vigilancia a bordo de las naves, en los muelles y desembarcaderos
sea efectiva y eficiente.

Velar por el cumplimiento de las resoluciones o actuaciones administrativas o
judiciales que se le encomienden.
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6)

7)

8)

9)

Verificar la correcta ubicacion de las boyas de sefalizacién, la utilizacion de las
zonas de fondeo y canales de acceso autorizados, medidas de seguridad de
artefactos navales, funcionamiento de luces de navegacién y otros dispositivos.

Establecer zonas de fondeo en los puertos de su jurisdiccion, segun los
requerimientos maritimos o interés comercial.

Designar los fondeaderos de cuarentena de acuerdo con las autoridades
sanitarias y aduanales, asi como la zona en que las naves deben de esperar [a visita
de recepcion y al practico.

En caso de conflicto internacional, designar el fondeadero seguro para las naves,
con prioridad para las nacionales.

10) Requerir a los agentes y armadores, la implementacion de las medidas necesarias

11)

en caso de que alguna de sus naves se encuentre en malas condiciones de
flotabilidad, haciendo agua o con peligro de irse a pique, a fin de que no dafe
ninguna clase de infraestructura, contamine u obstruya un determinado canal o
zona. Ante el incumplimiento de lo anterior, estara facultado para adoptar las
medidas necesarias para que la nave sea removida del lugar donde estuviese, a
costa del infractor.

Velar, en coordinacion con las entidades competentes, por la seguridad de las
personas y ejercer las funciones de vigilancia maritima en los buques nacionales,
y los extranjeros en su jurisdiccion.

12) Realizar la recepcién y despacho de toda clase y porte de naves nacionales y

extranjeras sometidas a la jurisdiccion nacional.

13) Instruir diligencias administrativas en los casos de naufragio, colisién, varaduras

y demas siniestros que ocurran en el ambito de su jurisdiccidn.

14) Supervisar la seguridad y vigilancia de los puertos y terminales en los aspectos de

su competencia.

15) Supervisar la conducta, modales y uniforme de los miembros del personal bajo su

mando, a fin de que responda a su condicion militar. Asimismo, deberan
instruirlos en la deferencia y atencion que le deben al publico que solicite sus
servicios. Para tal fin, dispondra de las guardias del caso, a fin de que en todo
momento sea atendida la Capitania por una persona conocedora de la materia,
para responder a las necesidades o consultas del publico.

16) Las demds que le asigna la presente Ley o su Reglamento.
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COMANDANTE DE DESTACAMENTO NAVAL

Art. 20.- En cada uno de los destacamentos y apostaderos navales, habra un
Comandante, cuya designacion sera realizada en la Orden Interna de la Marina Nacional
y ejercera la funcion de Autoridad Maritima en el area de su jurisdiccion.

ATRIBUCIONES DEL COMANDANTE DE DESTACAMENTO NAVAL

Art. 21.- Las atribuciones del Comandante de Destacamento y Apostadero Naval seran
las mismas que le corresponden a los Comandantes y Capitanes de Puerto, en lo que
fueren compatibles con sus funciones, y ademds aquellas que le asigne el Comandante
en Jefe de la Marina Nacional.

UNIDADES DE SUPERFICIE

Art. 22.- Los Comandantes y Capitanes de Puerto y los Comandante de los
Destacamentos Navales tendran unidades de superficie, segin sea necesario, para el
mejor cumplimiento de sus tareas como Autoridad Maritima.

TITULO 1lI
FINANCIAMIENTO

CAPITULO UNICO
FONDO DE ACTIVIDADES ESPECIALES Y OTROS INGRESOS

CREACION DEL FONDO

Art. 23.- Créase el Fondo de Actividades Especiales de la Autoridad Maritima, con la
finalidad garantizar el adecuado desempefio de las funciones previstas en la presente
ley, asi como para la compra y mantenimiento de embarcaciones y equipo del Servicio
de Guardacostas y otras necesidades que se requieran para su funcionamiento
autorizadas por el Ministro de la Defensa Nacional.

El Ministro de la Defensa Nacional designara la Unidad Organizativa y al funcionario de
esta que serd responsable del manejo administrativo de dicho Fondo de Actividades
Especiales. La gestion financiera del mismo sera responsabilidad de la Unidad Financiera
Institucional de dicho Ministerio.

El Ministro de la Defensa Nacional emitira la reglamentacion que se requiera para su
manejo administrativo del presente Fondo de Actividades Especiales y para la emision de
las politicas, manuales, instructivos y demads disposiciones que sean necesarias para
facilitar la gestion financiera del Fondo, los cuales previo a difundirlos o ponerlos en
practica, deberan ser aprobados por el Ministerio de Hacienda.
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INGRESOS DEL FONDO
Art. 24.- El Fondo creado en el articulo anterior, captard los ingresos que se perciban de
las fuentes siguientes:

1) Los derechos que perciba por servicios prestados en el Registro de Naves; y
2) Las tarifas por servicios que preste la Autoridad Maritima.

PLIEGO TARIFARIO

Art. 25.- El Reglamento de esta Ley establecera el pliego tarifario que contendra el monto
de las tasas a cobrar por los servicios que preste la Autoridad Maritima, tomando como
parametro para su determinacion, los costos en los que se incurra para su prestacion.

Cuando se trate de precios publicos por prestacion de servicios, estara facultado el
Ministerio de [a Defensa Nacional para proceder a su determinacion mediante el Acuerdo
correspondiente.

OTRAS FUENTES DE FINANCIAMIENTO

Art. 26.- La Autoridad Maritima percibira el 1% de los ingresos derivados de las tarifas de
los servicios portuarios prestados a las naves y a la carga, en los diferentes puertos de
uso publico o privados que presten servicios en El Salvador.

TITULO IV
REGISTRO, NACIONALIDAD DE LAS NAVES Y DE LOS ARTEFACTOS NAVALES Y DEL
EMBARGO DE BUQUES

CAPITULO |
DEL REGISTRO Y NACIONALIDAD

DEL REGISTRO DE NAVES

Art. 27.- Se establece el Registro de Naves, de naturaleza publica, que en adelante se
denominard “RENAV”, el cual estard a cargo de la dependencia organica que la Autoridad
Maritima designe, con competencias para ejecutar las funciones relacionadas con el
citado registro, asimismo, la Autoridad Maritima designara a los registradores maritimos
encargados de dicha funcion, pudiendo desempefarla de forma centralizada o en las
capitanias de puertos.

Asimismo, dicho registro contendrd una seccion relativa al personal embarcado, de
conformidad a lo establecido en el Titulo VIl de la presente Ley.
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REGLAMENTACION

Art. 28.- El régimen de registro y cancelacion de la inscripcion de los buques y artefactos
navales, en todo cuanto no esté previsto en esta Ley, serd fijado por el Reglamento de la
presente Ley.

El reglamento de la presente Ley desarrollard la organizacion funcional del RENAVY, los
procedimientos relacionados con los documentos a inscribirse, los requisitos a que
deberan sujetarse las inscripciones, las cancelaciones y las certificaciones que deban
expedirse.

MATRICULA DE NAVES
Art. 29.- Para que una nave en El Salvador sea susceptible de matricula, se requiere
acreditar la propiedad y que se cumplan los demads requisitos que esta Ley establece.

Al solicitar la matricula de una nave en el RENAY, se deberdn presentar los titulos que
acrediten sus derechos sobre la nave, el certificado de arqueo otorgado por la Autoridad
Maritima, cuando corresponda, y los demas documentos y requisitos indicados en la
presente Ley y desarrollados en el Reglamento respectivo.

Las diligencias o tramites podran ser realizados por el o los propietarios, por si o por
mandatario debidamente autorizado.

REQUISITOS
Art. 30.- Para inscribir una nave, buque o artefacto naval en el RENAV, debera
acreditarse:

1) Haber dado cumplimiento de las exigencias reglamentarias sobre construcciéon y
condiciones de navegabilidad e idoneidad de la nave, buque o artefacto naval,
conforme lo determinado por su constructor.

2) En caso de que fuere propiedad de una o varias personas naturales, que su
propietario o la mayoria de ellos estén domiciliados en el pafs.

3) Sila nave fuera de propiedad de una persona juridica, deberan cumplirse los
requisitos siguientes:

a. Si el propietario de una nave fuera una persona juridica, esta se
considerara salvadorefia cuando se manifieste, en su escritura de
constitucion, que su nacionalidad es salvadorefa, que tenga su
domicilio principal dentro de la Republica de El Salvador, que su
capital sea de mayoria salvadorefio y que se encuentre inscrita en
el Registro de Comercio.
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b. Silanave perteneciere a una Sociedad Cooperativa, se aplicaran las
disposiciones establecidas en el literal anterior.

¢. Sila nave perteneciere a una Asociacion Cooperativa, se aplicaran
las disposiciones establecidas en el literal a), a excepcion de que se
deberan inscribir en el Instituto Salvadorefio de Fomento
Cooperativo.

4) Podran también matricularse en El Salvador las naves especiales, entendiéndose
por estas las descritas en el Art. 4, numeral 37 de la presente Ley, con excepcion
de las pesqueras, a personas naturales y juridicas extranjeras domiciliadas en el
pais, siempre que tengan en El Salvador el asiento principal de sus negocios, o
ejerzan en el pais alguna profesion o industria en forma permanente.

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS RESTRICTIVAS

Art. 31.- Facultase a la Autoridad Maritima para dictar disposiciones administrativas
restrictivas en sus operaciones, a las naves especiales extranjeras, por razones de
seguridad nacional o de seguridad en la navegacion; dichas disposiciones seran
debidamente reguladas en un Reglamento.

ACREDITACION DE CUMPLIMIENTO

Art. 32.- Al momento de solicitar la inscripcién de una nave en el RENAY, se deberd
acreditar que se han dado cumplimiento a las exigencias legales y reglamentarias sobre
construccion y seguridad.

Los buques extranjeros podran ser registrados en el RENAV, siempre que hayan
cancelado previamente su matricula en el registro de procedencia. Para ello, deberan
solicitar su inscripcion por escrito, adjuntando a la solicitud el certificado de matricula
cancelado, el pasavante de navegacion certificado por el Cénsul de El Salvador en dicho
pais, los seguros de proteccion e indemnizacion o responsabilidad civil y el contrato o
documento que acredite [a compraventa, junto con la documentacién aduanera que
acredite la importacion.

EMBARCACIONES NACIONALIZADAS
Art. 33.- Inscrita la nave, serd salvadorefa y se entendera nacionalizada para todos los
efectos legales, debiendo desde ese momento enarbolar el pabellén nacional.

USO TRANSITORIO DEL PABELLON NACIONAL

Art. 34.- En caso de conflicto armado internacional o amenaza del mismo que afecte el
comercio maritimo de El Salvador en el exterior, el Ministro de la Defensa Nacional
autorizara, el tramite del uso transitorio del pabellén nacional en naves extranjeras.
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Las naves extranjeras abanderadas en El Salvador se someteran a todas las disposiciones
establecidas en la presente Ley y su Reglamento y aquellas de caracter especial que se
establezcan en el abanderamiento transitorio.

ABANDERAMIENTO TRANSITORIO DE NAVE EXTRANJERA
Art. 35.- Cuando se trate de naves extranjeras contratadas por una sociedad salvadorefia,

la Autoridad Maritima podra autorizar el abanderamiento transitorio de la nave durante
el término del contrato.

Sila nave es salvadoreia, mantendra su matricula, pudiendo enarbolar pabellén del pais
a que pertenece el fletador, de acuerdo a las leyes de dicho pais.

PROPIETARIO ARRENDATARIO A CASCO DESNUDO
Art. 36.- El propietario o arrendatario a casco desnudo adquiere la nominacion de naviero
con todas las obligaciones legales del propietario o del arrendatario.

CERTIFICADO DE MATRICULA

Art. 37.- La Autoridad Maritima otorgara a todo buque o artefacto naval que se inscriba
en el RENAV, un certificado de matricula en el que conste el nombre del buque o
artefacto naval y el de su propietario, el nimero de matricula y [a medida de los arqueos
total y neto y las principales caracteristicas de la nave, cuando se trate de buque, asi
como los demas datos contenidos en el folio de su inscripcion. Dicho certificado
identifica y determina la nacionalidad del buque o del artefacto naval.

Al margen de la inscripcién debera anotarse todo documento que constituya, modifique
o extinga el dominio o cualquier otro derecho real que haya sobre la nave.

INSCRIPCIONES.
Art. 38.- En el Registro de Naves se inscribira:

1) Las naves, buques y artefactos navales, acreditando el nombre y demas datos de
su propietario.

2) Caracteristicas técnicas y detalles de su equipamiento.
3) Derechos que graven a los buques o artefactos navales.

4) Hipotecas y demads privilegios.
5) Embargos.

6) Contratos de compraventa, construccion, fletamento.
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7) Resoluciones judiciales que afecten, modifiquen o transfieran derechos, y
8) Todo dato o informacién que indique la ley.

Ninguna inscripcion se hara en el RENAVY, si no consta en él, que la persona que
constituye o enajena el derecho que pretende inscribir es el titular del mismo.

GARANTIA DE LA PROPIEDAD.

Art. 39.- El RENAV esta destinado a garantizar la propiedad o posesion de las naves,
buques y artefactos navales, la publicidad formal de los contratos y documentos que se
relacionen con las operaciones relativas al transporte maritimo y la actividad portuaria,
tales como: concesiones, autorizaciones y permisos.

EFECTOS DE LA INSCRIPCION
Art. 40.- El otorgamiento de la matricula nacional confiere a la nave, buque o artefacto
naval la nacionalidad salvadorefay el derecho de enarbolar el pabellén nacional.

NAVES EN CONSTRUCCION

Art. 41.- Al iniciar la construccion de una nave, el propietario tiene la obligacién de
inscribirla en el RENAY como nave en construccidn. Finalizada la construccion de la nave,
el propietario debera solicitar la matricula correspondiente.

Practicada esta segunda inscripcion, la Autoridad Maritima, cancelara de oficio la
Matricula de Nave en Construccién y asentard, al margen de la nueva, todas las
anotaciones que estuvieran vigentes de la anterior.

El respectivo Reglamento regulard los demds procedimientos concernientes a la
matricula de [as naves en construccion.

CLASIFICACION DE ARTEFACTOS NAVALES
Art. 42.- Los casos de clasificacion de artefactos navales deberd remitirse a lo expresado
en el Reglamento de esta Ley.

A los artefactos navales se les aplicara en lo que fuere compatible lo dispuesto en la
presente Ley.

EXTENSION DEL PASAVANTE

Art. 43.- Las naves y artefactos navales navegaran bajo pabelldn nacional sin mas
documento que el pasavante extendido por la autoridad salvadorefa en los casos
siguientes:
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1)

Cuando sean construidos o comprados en pafs extranjero y tengan que
matricularse en El Salvador, el pasavante correspondiente, serd extendido por el
Consul de El Salvador que corresponda.

Cuando sea construido o vendido en El Salvador, la documentacién y el pasavante
extendidos por la Autoridad Maritima con la documentacion del pais que la
adquiera.

CANCELACION TEMPORAL

Art. 44.- Las inscripciones de naves en el RENAV se cancelaran temporalmente, de oficio
0 a peticion de parte, por las siguientes causas:

1)

2)

3)

4)

En el

Por dejar de cumplir sus propietarios los requisitos exigidos en el articulo 30;
hasta que haya una resolucion del tribunal que conozca el caso.

Por presuncion fundada de su pérdida, al no tenerse noticias de su paradero por
un lapso superior a treinta dias, previa investigacion sumaria.

Por infringir los propietarios o los operadores, en el caso de las naves a que se
refiere el literal d del subnumeral 3 del articulo 30, las disposiciones especiales
restrictivas de operacién que les haya impartido la Autoridad Maritima.

Por apresamiento de la nave, hasta que haya una resolucion del tribunal que
conozca el caso de acuerdo a lo dispuesto sobre la materia en el derecho

internacional y la Ley comun correspondiente.

Reglamento de la presente Ley se establecerd el procedimiento para la

rehabilitacion de matriculas canceladas temporalmente.

CANCELACION DEFINITIVA

Art. 45.- Las inscripciones de naves en el RENAV se cancelaran definitivamente, de oficio
0 a peticidn de parte, y por las siguientes causas:

1)

2)
3)

4)

Por declaracion de innavegabilidad absoluta o pérdida total comprobada
declarada por la Autoridad Maritima.

Por desguace.
En caso de enajenacion de la nave que tenga como consecuencia el cambio de

matricula.

Por cambio de bandera salvo lo previsto el inciso final del articulo 46 de la
presente Ley.

27



5) Por cambio de nombre de la nave o por alteraciones en su casco que aumenten o
disminuyan su tonelaje.

6) Por presuncién fundada de pérdida, después de transcurrido un afio desde la
ultima noticia del buque o artefacto naval.

7) Por cancelacién de la inscripcidn a solicitud de su propietario.
8) Por declaracién de abandono por parte del RENAV.
9) Por estar registrada en otro Estado; y

10) Por orden judicial de la autoridad competente.

CAPITULO Il
DE LAS NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES

BIENES REGISTRALES

Art. 46.- Las naves y los artefactos navales, conforme a su naturaleza, se consideran
bienes registrales y se encuentran sometidos al régimen juridico de la presente Ley y de
las demas leyes que regulan a los bienes de estas caracteristicas.

Todas las naves o artefactos navales se consideran como tales desde el inicio de su
construccion y la actividad estaran reguladas y supervisadas por la Autoridad Maritima,
quien llevara un registro de todos aquellos que se construyan, reparen o modifiquen en
territorio salvadorefo.

En caso de que un buque o artefacto naval de bandera salvadoreia sea modificado en el
extranjero, deberd de informar y actualizar la documentacidon pertinente en la Autoridad
Maritima.

PROPIEDAD Y CONDOMINIO NAVAL

Art. 47.- La propiedad de un buque o artefacto naval serd atribuida a aquella persona
natural o juridica que efectie ante el registro correspondiente la inscripcion a sunombre,
acreditando haberlo adquirido o construido, pudiéndose realizar dicha inscripcién adn
en la etapa de construccion.

La propiedad de un buque o artefacto naval podrd ser admitida bajo el régimen de
condominio.
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INSCRIPCION

Art. 48.- Todos los actos constitutivos, traslativos o extintivos de la propiedad o de
derechos reales sobre un buque que por sus caracteristicas deba ser inscrito, o sobre una
o mas partes en copropiedad deben inscribirse ante la autoridad de registro competente
y produciran efectos frente a terceros desde la fecha de su inscripcion.

HIPOTECA NAVAL

Art. 49.- Sobre todo buque o artefacto naval de matricula salvadorefa, que por sus
caracteristicas deba ser inscrito en el RENAV, incluyendo aquellos en construccion, su

propietario podra constituir sobre el mismo, derecho de hipoteca mediante instrumento
publico.

PREFERENCIA

Art. 50.- El orden de inscripcién de la hipoteca determina la preferencia del titulo y su
orden de privilegio.

CAPITULO IlI
DEL EMBARGO DE BUQUES

BUQUES SALVADORENOS

Art. 51.- Los buques de bandera salvadorefia podrdn ser embargados preventivamente
en cualquier punto del pafs, por créditos privilegiados y por otros créditos en el puerto
donde su propietario tenga su domicilio o establecimiento principal. El embargo por
crédito ajeno al buque, a su explotacién o a la navegacion, debera reunir, para su
procedencia, los requisitos exigidos por la ley comun.

BUQUES EXTRANJEROS
Art. 52.- Los buques extranjeros anclados en puertos de El Salvador, podran ser
embargados preventivamente en los siguientes casos:
1) Por créditos privilegiados;
2) Por deudas contraidas en territorio salvadorefio en utilidad del mismo buque, o
de otro buque que pertenezca o haya pertenecido cuando se origind el crédito,

al mismo propietario; y,

3) Pordeudas originadas en la actividad del buque, o por otros créditos ajenos a €sa,
cuando sean exigibles ante los tribunales del pafs, y

4) Por accidentes maritimos o por dafios causados a las instalaciones portuarias
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EMBARGO EJECUTIVO

Art. 53.- El embargo por ejecucion de sentencia procederd contra cualquier buque del
deudor, sea de matricula nacional o extranjera, sin las restricciones impuestas por los
articulos anteriores.

TRABA DEL EMBARGO

Art. 54.- El embargo se practicard mediante comunicacién que, ante la autoridad
maritima, deberd librar el juez embargante, a los efectos de su anotacion en los
respectivos registros. Si se trata de un buque de matricula salvadorefia, su zarpe debe
ser impedido si se dispone la prohibicion de navegar. Esta Ultima medida se encontrard
implicita en el embargo que se dicte contra un buque de bandera extranjera. A pedido
de parte, el tribunal podra ordenar que se levante un inventario de las pertenencias del
buque.

CESACION DEL EMBARGO

Art. 55.- Todo embargo o prohibicién de zarpe cesara si cualquier interesado en el zarpe
otorga fianza o garantia suficiente para el pago de la deuda reclamada en cuanto sea
legitima, o cuando se garantizare el limite de responsabilidad.

RESPONSABILIDAD DEL EMBARGANTE

Art. 56.- Laresponsabilidad de quien, sin actuar maliciosamente, obtenga el embargo del
buque y no exija en definitiva el derecho pretendido, se limitard a los perjuicios que cause
la inmovilizacién del buque hasta el momento en que su armador sustituya dicho
embargo por otra garantia, y a los gastos que ésta le ocasionare.

INEMBARGABILIDAD
Art. 57.- No pueden ser objeto de embargo ni de prohibicién de zarpe:

1) Los buques de guerra nacionales o extranjeros y los buques en construccién
destinados a incorporarse a los efectivos militares de un Estado; y

2) Todo otro buque afectado al servicio del poder publico del Estado. Tampoco pueden

ser embargados los buques afectados al servicio del poder publico de un Estado
extranjero.

TITULO V
DE LA NAVEGACION

CAPITULO |
DEL DESPACHO Y RECEPCION DE NAVES
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DESPACHO

Art. 58.- Para hacerse a la mar desde un puerto de la Republica de El Salvador, toda nave
requiere la previa autorizacion de zarpe de la Capitania de Puerto, que se denominara
despacho y se otorgara de conformidad al Reglamento respectivo.

DECLARACION GENERAL
Art. 59.- Para que la Capitania de Puerto extienda el despacho correspondiente se

necesita que el capitan o el agente de la nave, presente la declaracién general y la
documentacion necesaria y exigida internacionalmente.

El Reglamento de la presente Ley determinara los datos que contendra la Declaracion
General.

NEGACION DE DESPACHO

Art. 60.- El Despacho de una nave podra negarse por infracciones a la presente Ley y su
Reglamento, o a solicitud fundada de la autoridad competente; la referida negacion de
despacho debera de constar en resolucion motivada, la cual admitira el recurso de
revision.

ZARPAR SIN DESPACHO

Art. 61.- La nave salvadorefa o extranjera que se hiciera a la mar sin ser despachada, dara
lugar a imponer a su capitan la multa correspondiente, pudiéndose llegar inclusive a la
cancelacidn definitiva de su titulo, dependiendo de la gravedad del caso.

Los gastos consistentes en los servicios de remolque, depdsito, boya, custodia, y otros
servicios que preste la Autoridad Maritima serdn cancelados por el propietario o

representante legal de la embarcacién, quedando en resguardo la nave hasta que dichos
costos sean saldados.

RECEPCION

Art. 62.- Toda nave podra arribar en los puertos de la Republica de El Salvador y ser
recibida por la Capitania de Puerto, con la asistencia de representantes de las
instituciones estatales que tengan relacion con las faenas de la nave.

Una vez recibida la nave, quedara sujeta a las disposiciones de la presente Ley y su
Reglamento.

La Capitania de Puerto autorizara el acceso de personas a la nave para que se efectte el
embarque y desembarque de pasajeros, tripulantes, carga y descarga de mercancias,
accion que se denominara Libre Platica.
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COORDINACION PARA ARRIBO
Art. 63.- Es responsabilidad de la Capitania de Puerto respectiva, coordinar todas las
acciones relativas de las demas autoridades en cuanto al arribo y zarpe de la nave.

COLABORACION EN CONTROL MIGRATORIO
Art. 64.- Las funciones migratorias seran ejercidas por la autoridad correspondiente,
pudiendo el Capitdn de Puerto colaborar en el control migratorio.

PERMISO DE ARRIBADA FORZOSA

Art. 65.- Cuando la Capitania de Puerto tenga informacion de arribada forzosa, permitird
el arribo de la nave, debiendo verificar posteriormente la justificacion de tal arribo. Se le
comunicard al Capitan de la nave las formalidades y normas a que quedara sujeta
mientras esté en tal situacion.

DEBER DE DAR AVISO

Art. 66.- Respecto de toda nave que tenga que ingresar a aguas jurisdiccionales, el
armador, agente o capitan debera dar aviso dentro de un periodo no inferior a setentay
dos horas antes de su posible arribo, a la Capitania de Puerto correspondiente; sefalando
su situacion, ruta de navegaciony puerto de llegada. Enigual forma se procedera en caso
de cambio de destino, siempre que este sea a puerto salvadoreno.

No obstante lo anterior, cuando el cambio de destino de la nave sea a puerto de otro
pais, Unicamente dard aviso de ello su capitdan, armador o agente a la Capitania de Puerto
correspondiente.

NAVEGACION Y TRAFICO

Art. 67.- Los puertos salvadorefios en tiempo de paz estaran abiertos a la navegacién y
trafico a las embarcaciones de todos los paises. La Autoridad Maritima podra negar la
entrada cuando no exista reciprocidad con el pais de matricula de la embarcacién o
cuando lo exija el interés publico, por razones de seguridad o cuando el solicitante no
haya cumplido con alglin requisito establecido en la presente ley, sus reglamentos,
regulaciones y tratados internacionales vigentes.

CAPITULO II
DE LA NAVEGACION PROPIAMENTE DICHA
NAVEGACION EN AGUAS JURISDICCIONALES
Art. 68.- La navegacion en aguas jurisdiccionales, segtin en la zona donde se efectle, se

clasifica en:

1) Maritima;
2) Fluvial;
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3) Lacustre;
4) De bahfa.

La cual quedara sujeta a las normas técnicas, de seguridad y de las demas disposiciones
de la presente Ley y su Reglamento.

SENALIZACION MARITIMA, FLUVIAL, LACUSTRE Y DE BAHIA

Art. 69.- Es competencia de la Autoridad Maritima, la sefialacion maritima, fluvial,
lacustre y de bahia, de acuerdo a los convenios y costumbres internacionales, como a lo
dispuesto en las leyes y reglamentos correspondientes.

ABORDAJE EN LA NAVEGACION

Art. 70.- Los abordajes en la navegacion maritima, fluvial, lacustre o de bahia, en lo
referente al trafico maritimo, se regird por las disposiciones internacionales ratificadas
por el gobierno de El Salvador y lo dispuesto en las leyes y reglamentos
correspondientes.

RESTRICCION, PROHIBICION DEL PASO Y PERMANENCIA

Art. 71.- La Autoridad Maritima podra restringir, prohibir el paso, y la permanencia de
naves extranjeras en determinadas zonas o el arribo a puertos nacionales, cuando
afecten a la Seguridad Nacional.

Podra prohibir el transito por aguas jurisdiccionales si su paso es peligroso o no inocente.

NAVEGACION EN CONVOY

Art. 72.- La navegacién en convoy deberd realizarse de conformidad a las normas de
seguridad que sefiale el Reglamento de la presente Ley.

CAPITULO IlI
DEL PRACTICAJE Y PILOTAJE

PRACTICAJE Y PILOTAIJE

Art. 73.- Toda nave extranjera y nacional que naveguen en aguas interiores o que efecttie
cualquier maniobra en los puertos de la Reptiblica de El Salvador, deberan utilizar los
servicios de practicaje; para el caso del pilotaje, estardn sujetas cuando corresponda.

Se excluyen de la obligacién del uso de estos servicios a los buques de guerra nacionales.

SERVICIO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE

Art. 74.- El servicio de practicaje y pilotaje podra ser ejercido por aquellas personas que
hayan obtenido el titulo correspondiente y el cual estard debidamente registrado en la
Autoridad Maritima.
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Pueden ser practicos autorizados por la Autoridad Maritima, los Oficiales de la Marina
Nacional o civiles que hayan recibido tal entrenamiento.

ASESOR DEL CAPITAN

Art. 75.- Los practicos, durante el desempefio de sus funciones seran asesores del
Capitdn en todo lo relativo a la navegacion, a las maniobras y a la legislacion y
reglamentacion nacional.

La Autoridad Maritima, reglamentara las obligaciones y funciones de los practicos vy
pilotos.

PAGO DEL SERVICIO DE PRACTICAJE Y PILOTAJE
Art. 76.- Los servicios de practicaje y pilotaje seran cancelados por el propietario o el
representante legal de la nave.

CAPITULO IV
DEL USO DEL REMOLCADOR

USO DEL REMOLCADOR
Art. 77.- La Autoridad Maritima serd la Unica que autorizara y extendera las matriculas y
licencias para dedicarse a las faenas de remolque.

El Reglamento de la presente Ley regulard los requisitos para la matricula y licencia para
realizar faenas de remolques.

En caso de emergencia, asistencia o salvamento, tales servicios podran prestarse sin
autorizaciéon y permiso de la Autoridad Maritima, debiendo el patrén del buque utilizado
como remolcador rendir su informe sobre tal servicio dentro de las veinticuatro horas
siguientes a la Capitania de Puerto respectiva.

USO OBLIGATORIO
Art. 78.- Las Capitanias de Puerto podran ordenar el uso obligatorio de remolcadores
cuando considere indispensable su empleo para la seguridad de las maniobras.

USO DEL REMOLCADOR DE BANDERA NACIONAL
Art. 79.- En las faenas de remolque o en otras maniobras en puertos salvadorefos, sélo
podran utilizarse los remolcadores de bandera nacional.
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CAPITULO V
DE LOS BUQUES EN PUERTO

LIMITES DE LAS ZONAS PORTUARIAS

Art. 80.- Los limites de las zonas portuarias se establecen de acuerdo a las
determinaciones de la Autoridad Maritima. Cuando las zonas portuarias no estén
expresamente delimitadas, se reconoceran como tales las establecidas por la practica y
el uso, en concordancia con los criterios y definiciones dados en esta Ley.

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION EN PUERTO

Art. 81.- El arribo, atraque, desatraque y zarpe de los buques, artefactos navales e
hidroaviones serdn actividades reguladas por la Autoridad Maritima, la cual tendra en
cuenta a tales fines la seguridad en la navegacion. A tal efecto, la Autoridad Maritima
dictard las reglamentaciones pertinentes mediante las cuales se determinaran las
normas y requisitos de seguridad que deberan seguir los buques para su arribo,
permanencia y zarpe de los puertos.

AUTORIZACION PARA ENTRAR Y SALIR DEL PUERTO

Art. 82.- La autorizacién para entrar y salir de puerto se concede por el Comandante y
Capitéan de Puerto en su funcién de Autoridad Maritima, a solicitud de los armadores,
agentes, o del capitdn del buque, o encargado del artefacto naval. La autorizacidn se
supedita al cumplimiento previo de las disposiciones sobre seguridad de la navegacion,
sanitarias, aduaneras, migratorias y portuarias vigentes.

ARRIBADA FORZOSA

Art. 83.- En caso de arribada forzosa, el cumplimiento de las disposiciones sobre entrada
y salida de puerto se ajustard a las circunstancias particulares de cada caso, pudiéndose
eximir al buque de ciertas normas a criterio de la Autoridad Maritima.

Son considerados casos de arribada forzosa, aquellos que representen peligro para las
personas transportadas, el propio buque y la carga que se encuentre en sus bodegas, o
la preservacién del medio ambiente, que requieran prioridad en cuanto a la autorizacién
de entrada al puerto. La arribada forzosa se podrd presentar a su vez en los casos de
desperfectos de buques.

La Autoridad Maritima de acuerdo a las circunstancias especiales de cada caso,
determinara los requisitos y exigencias que le demandara al buque que solicita la

arribada forzosa, teniendo facultades para rechazarla.

El buque que haga una arribada forzosa sera responsable de los gastos demandados por
todas aquellas personas que hayan contribuido en su auxilio.
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IZAR BANDERA
Art. 84.- Todo buque atracado o fondeado en un puerto salvadorefio debe izar la bandera
de su nacionalidad. Los buques extranjeros deben izar también la bandera salvadorefia.

OBLIGACIONES DE LOS BUQUES EN PUERTO

Art. 85.- Los buques atracados en puerto estan obligados a facilitar las respectivas
operaciones de carga y descarga, en cuanto las mismas no los perjudiquen o les causen
averfas. Pero ninglin otro buque podra interrumpir las operaciones de otro, salvo en los
casos de estar listo para zarpar o por caso fortuito o fuerza mayor.

DEBER DE EXHIBICION

Art. 86.- Todo buque debe exhibir en lugar visible la bandera nacional, su nombre, puerto
y nimero de matricula.

TITULO VI
DE LA PROPIEDAD DE LA NAVE Y DE LAS
PERSONAS QUE PARTICIPAN EN SU OPERACION

CAPITULO UNICO
DE LAS PERSONAS QUE PARTICIPAN EN LA OPERACION
DE LAS NAVES

RESPONSABILIDAD SOLIDARIA

Art 87.- El armador o el operador de una nave seran solidariamente responsables de las
transgresiones a las normas de esta Ley y su Reglamento, cometidas por el Capitan en el
ejercicio de sus funciones, con las excepciones que en ella misma se establecen, sin
perjuicio de la responsabilidad del duefio de la nave cuando corresponda.

AGENTE DE NAVES O MARITIMO

Art. 88.- Toda nave deberd tener un Agente de Naves o en su defecto, un designado por
este, debidamente capacitado y autorizado para dicho cargo, en los puertos nacionales
a que arribe. El armador se desempenfara como tal en el puerto de su domicilio.

Elmandato para actuar como Agente de Naves en los casos de que trata esta Ley, deberd
otorgarse mediante instrumento publico o documento privado con firma legalizada
notarialmente, o bien, por los medios electronicos que la Autoridad Maritima designe.

No obstante, lo dispuesto en los incisos anteriores, el capitdn es el representante del

propietario y del armador de la nave ante las Autoridades.
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ATRIBUCIONES Y DEBERES DE LOS AGENTES DE NAVES

Art. 89.- Dentro de las atribuciones y deberes de los agentes de naves estan las
siguientes:

1) Actuar en nombre de un armador nacional o extranjero.

2) Actuar en nombre y representacion del armador, del duefio o del capitédn de una nave,
en todos los actos y gestiones concernientes a la atencion de [a nave en el puerto de su
arribo.

DEBER DE INSCRIPCION

Art. 90.- La persona o entidad que desempefie las funciones de armador de un buque de
matricula salvadorefia deberd inscribirse como tal en el RENAV. Las inscripciones
deberdn ser cumplidas también por el propietario, cuando el armador las omita.

En defecto de inscripcidn, responderdn frente a terceros el armador y el propietario
solidariamente, pero este Ultimo estard exento de responsabilidad en el caso de que

aquél haya dispuesto del uso del buque en virtud de un hecho ilicito con conocimiento
del acreedor.

REQUISITOS DE INSCRIPCION

Art. 91.- La inscripcién de armador de un buque deberd hacerse con la transcripcion del
titulo o contrato en virtud del cual adquiere ese cardcter que le faculta para explotar
comercialmente o no un buque o artefacto naval, y que resulta responsable de la
navegacion del mismo; en términos de propiedad, puede o no ser el propietario. La
misma se anotara también en el certificado de matricula del buque.

RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR
Art. 92.- El armador es responsable de las indemnizaciones a favor de terceros, a que
haya dado lugar por hecho suyo o de los tripulantes, con motivo de las obligaciones

contractuales contraidas por el capitdn, en todo lo relativo al buque o artefacto naval y
a la expedicion.

No responde el armador, en el caso de que el capitan habiendo sido advertido no haya

procedido como corresponde o se haya prestado a hechos ilicitos cometidos por los
cargadores.

En el caso del inciso anterior, los responsables quedan sujetos a las leyes del Estado
Rector.

LIMITACION DE LA RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR

Art. 93.- El armador podra limitar la responsabilidad establecida en el articulo anterior,
salvo que exista culpa de su parte con relacion a los hechos que den origen al crédito
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reclamado, al valor que tenga el buque al final del viaje en que tales hechos hayan
ocurrido, mas el de los fletes brutos, el de los pasajes percibidos o a percibir por ese viaje
y el de los créditos a su favor que hayan nacido durante el mismo.

Los créditos frente a los cuales el armador podra invocar la limitacion autorizada estaran
regulados en el Reglamento de la presente Ley.

MERCANCIAS PELIGROSAS

Art. 94.- Cuando fueren puestas en poder del armador o transportador maritimo
mercancias peligrosas que no estén marcadas, etiquetadas, embaladas o documentadas
como tales, o si en el momento de hacerse de ellas, no ha tenido conocimiento por otro
medio de su cardcter peligroso, aquel tendrda derecho a adoptar cualquiera de las
siguientes medidas o conjunto de éstas:

1) Adoptar todas las precauciones que exijan las circunstancias del caso, y en
particular, cuando [as mercancias constituyan un peligro inminente a las personas
o los bienes, para destruir dichas mercancias, a transformarlas en inofensivas o a
deshacerse de ellas por otros medios licitos, sin que haya lugar al pago de una
indemnizacidn por el daino o la destruccion de éstas, ocasionadas por la adopcion
de estas medidas, para lo cual, en todo caso, debera seguir los procedimientos
fijados en el Reglamento respectivo de manejo de mercancias peligrosas;

2) Aserreembolsado de todos los gastos en que hubiere incurrido por la adopcion
de las medidas a que se refiere el numeral anterior de parte de la persona que no
haya cumplido la obligacion de hacer notar la peligrosidad de tales mercancias; y

3) Adoptar todas las precauciones especificas en el Cédigo Maritimo Internacional
de Mercancias Peligrosas (IMDQ).

DEL CONTRATO DE FLETAMENTO
Art. 95.- El contrato de fletamento de buque debera otorgarse por escrito, y para ser
invocado frente a terceros, debe estar inscrito en el RENAV.

El fletante estard obligado a utilizar el buque de acuerdo con sus caracteristicas técnicas
y las modalidades convenidas en el contrato.

PROHIBICION DEL FLETANTE DE ARRENDAR EL BUQUE

Art. 96.- El fletante no podra arrendar el buque, ni ceder el contrato sin autorizacion
escrita del fletador. Ambos actos deberan satisfacer los requisitos establecidos en el
articulo precedente.
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OBLIGACION DEL FLETANTE

Art. 97.- Es obligacion del fletante, durante todo el tiempo que ha sido convenido en
contrato, ejercer una diligencia razonable para mantener el buque en el mismo estado
de navegabilidad en que fue entregado. El fletante sera responsable de los dafios
ocasionados por incumplimiento de esa obligacion, salvo que pruebe que se trata de un
vicio oculto, que no pudo ser descubierto empleando una diligencia razonable.

PRESCRIPCION

Art. 98.- Todas las acciones derivadas del contrato de fletamento de buques, prescribiran
por el transcurso de un afo, contado desde la fecha del vencimiento, rescision o
resolucion del contrato, o de la entrega del buque, si fuere posterior y en caso de
pérdida, desde la fecha en que debia ser devuelto.

OTROS CONTRATOS MARITIMOS

Art. 99.- Cualquier otro contrato de naturaleza maritima en virtud del cual se utilice una
embarcacion o un determinado espacio de esta, se regira por las estipulaciones de las
partes o, en su defecto, por los usos y costumbres internacionales.

TiTULO VII
DEL PERSONAL EMBARCADO

CAPITULO |
DE LAS CATEGORIAS DEL PERSONAL EMBARCADO

CATEGORIA DEL PERSONAL EMBARCADO
Art. 100.- El personal embarcado o gente de mar se divide en las siguientes categorias:

1) De naves mercantes:
a) Capitan;
b) Oficiales; y
¢) Tripulantes.

2) De naves especiales y menores:
a) Capitan o Patron.
b) Oficiales de naves especiales; y
c) Tripulantes de naves especiales.

3) De embarcaciones artesanales:
a) Piloto;
b) Bogas; y
¢) Pescadores artesanales.
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AUTORIZACION E INSCRIPCION DEL PERSONAL

Art. 101.- Ninguna persona puede formar parte de la tripulacién de los buques o
artefactos navales inscritos en el RENAV, o ejercer profesidn, oficio u ocupacién alguna
en la jurisdiccion portuaria, o en actividad regulada o controlada por la Autoridad
Maritima, si no es autorizada e inscrita en la seccién respectiva del RENAV.

La Autoridad Maritima reglamentard los requisitos minimos de idoneidad profesional
que deberdn cumplir y consecuentemente acreditar todo el personal que desempeie
funciones en el ambito de la industria maritima.

OTORGAMIENTO DE TITULOS

Art. 102.- La Autoridad Maritima otorgara los titulos de Capitan u oficiales de naves o
convalidard los obtenidos en el extranjero, cumplidos los requisitos exigidos en el
reglamento respectivo.

OBLIGACIONES DEL CAPITAN DE NAVE
Art. 103.- El capitan tendra las siguientes obligaciones:

1) Es obligacién del capitan de la nave ejercer el gobierno de la misma durante el
arribo, zarpe, navegacion en rios, canales o zonas peligrosas; cuando el practico
lo asesore en estos casos, el Capitan debera permanecer en el puente; pudiendo
en caso necesario, si considera que el asesoramiento del practico no es correcto,
desistir del empleo de este. Teniendo presente el Capitan de la nave que la
responsabilidad de la ejecucion de una mala maniobra recaerd en su persona.

2) Las atribuciones y deberes del capitdn estaran determinadas en la presente Ley o
en su Reglamento, en el Codigo de Comercio, en los Convenios Internacionales y,
en general, por los usos y costumbres internacionalmente aceptadas.

3) Elmando de una nave mayor lo ejercerd un capitan y las clasificadas como naves
especiales mayores podran ser mandadas por un oficial de cubierta o patron.

4) El capitdan de una nave nacional es delegado de la autoridad publica para la
conservacion del orden y disciplina en la nave.
El capitan podra mantener a bordo y bajo su exclusiva responsabilidad, el
armamento legalmente permitido, que sea necesario para la defensa personal y
la protecciéon de la nave, el cual sera registrado ante la autoridad
correspondiente.

5) Los Oficiales y tripulantes deben respeto y obediencia al capitan en todo lo
relativo al servicio de la nave, a su seguridad, la de los pasajeros y la carga que
transporte. En caso de emergencia los pasajeros colaboraran con las 6rdenes que
dictara el capitdn de la nave en pro de la supervivencia de la misma.
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6)

7)

8)

9)

El capitan debe respetar y hacer cumplir las leyes y reglamentos de la Reptiblica,
en especial la legislacion maritima, de aduanas, de sanidad y del trabajo.

El capitdn dard fe respecto de los hechos que ocurrieran a bordo y que sea
necesario certificar, como nacimientos, defunciones y otros, debiendo informar
de ello por escrito a la Capitania de Puerto, al momento de su arribo.

El Reglamento determinara las formalidades a que se sujetara el Capitan en el
ejercicio de esta funcion.

El capitdn, durante el desempefio de su puesto en una nave nacional, estd
facultado para ejercer las funciones profesionales y comerciales inherentes a su
cargo en todo lo relacionado con el interés de la nave, la dotacidn, los pasajeros,
la carga y el resultado del viaje, asimismo, ordenard que se realicen aquellas
funciones u operaciones de caracter técnico.

El capitan hara que se anoten en el diario de navegacion todos los datos
referentes a la nave y a las novedades que ocurran durante la travesia y recalada,
de acuerdo en lo establecido en el Reglamento de esta Ley.

10) En caso de siniestro, el capitan debe poner a salvo el diario de navegacion, libros

y documentos legales de la nave.

11) El capitan, aun cuando tuviera la obligacién de emplear los servicios de practicaje

y pilotaje, serd siempre el responsable directo de la seguridad, navegacion,
maniobras y gobierno de la nave, sin perjuicio de la responsabilidad que le
corresponda al practico por deficiente asesoramiento.

La autoridad del capitan no estara subordinada a la del practico en ninguna
circunstancia.

12) Los deberes, atribuciones y responsabilidades que establece esta Ley y el

reglamento para el capitan son aplicables a toda persona que asuma o
desempefie el mando de una nave de cualquier clase.

13) Para ser capitan u oficial de naves nacionales sera necesario ser salvadorefio por

nacimiento e hijo de padre o madre salvadorefios, poseer el titulo que lo acredita
como tal, otorgado o convalidado por la Autoridad Maritima e inscrito en el
RENAV,

14) El mando de una nave por ausencia del capitdn lo asumird el primer oficial y en los

casos no previstos la sucesion del mando, sera en escala descendente dentro de
las categorias de oficiales de cubierta, oficiales de maquinas y oficiales de
administracion.
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15) En toda nave el primer oficial o el que haga sus veces sera directamente
responsable de aplicar las disposiciones disciplinarias establecidas en la presente
Ley, su Reglamento y las que dicte el capitan.

16) El capitan estard facultado para otorgar testamentos maritimos de forma publica
o cerrada.

17) El capitan es representante legal del propietario y del armador del buque no
domiciliado en el lugar, en todo lo referente al buque y a la expedicién sin
perjuicio del mandato especial que pueda conferirsele. En los puertos donde el
armador o el propietario no tenga su domicilio, el capitdn ejercera la
representacion judicial activa y pasiva de aquellos en todos los asuntos
relacionados con la expedicién.

18) El capitan tendra el cardcter de depositario de la carga y de cualquier efecto que
reciba a bordo, en representacién del armador y como tal, estara obligado a
cuidar de su apropiado manipuleo en las operaciones de carga y descarga, que
este bien estibado y trincado, de su custodia y conservacion, y de su pronta
entrega en el puerto de destino.

19) El capitdn dentro de sus posibilidades, debera mantenerse durante el viaje en
continuo contacto con el Servicio de Guardacostas, para tenerla al corriente de
todos los acontecimientos relativos a la expedicion, y requerirle instrucciones en
los casos que sean necesarios. Los correspondientes mecanismos se estableceran
reglamentariamente.

20) El capitan, cuando se vea en la necesidad de realizar un acto de averfa gruesa,
deberd asentar en el diario de navegacion, con toda minuciosidad, sus causas, las
circunstancias que mediaron en ella y el detalle del sacrificio realizado.

21) El capitdan debera obedecer toda orden o instruccién impartida por un buque
militar, guardacostas o policial salvadorefio, en el mar territorial salvadorefio.

22) Las funciones, facultades, obligaciones y responsabilidades que emergen de los
articulos precedentes de la presente Ley y de los reglamentos que de ella se
originen, serdn aplicables a toda persona autorizada o habilitada para mandar un
buque o embarcacién, con las limitaciones que determine el titulo profesional del
cual se trate y la navegacion que se efectue.

REQUISITOS DEL PERSONAL EMBARCADO
Art. 104.- Para ser tripulante de las naves nacionales es necesario ser salvadorefio, poseer
matricula o permiso otorgado por la Autoridad Maritima y estar inscrito en el RENAV.
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No obstante, lo dispuesto en el inciso anterior, la Autoridad Maritima podra autorizar la
contratacion de personal extranjero cuando las circunstancias lo ameriten.

OFICIALES DE LA MARINA NACIONAL

Art. 105.- La Autoridad Maritima otorgara el titulo de Capitan u Oficial de Marina
Mercante Nacional, a los oficiales de la Marina Nacional de El Salvador, previo haber
cumplido y aprobado los exdmenes, requisitos y condiciones del caso.

El Reglamento regulard los requisitos y condiciones que se requieran para tal formalidad.

PATRON
Art. 106.- Para ser patrén se requiere ser salvadorefo por nacimiento, hijo de padre o
madre salvadorefios y poseer el titulo como tal otorgado por la Autoridad Maritima; que

lo habilita para el mando de naves menores y naves especiales mayores, que indique su
titulo.

CAPITULO II
DE LA DOTACION DE LA NAVE

AUTORIZAR EL EMBARQUE O DESEMBARQUE

Art. 107.- La Autoridad Maritima o consular, seguin el caso, es la Uinica que podra autorizar
el embarque o desembarque de alglin miembro de la tripulacién o dotacion, debiendo
quedar registrado tal hecho en el Diario de Navegacion.

PROHIBICION DE REALIZAR CAMBIOS
Art. 108.- Durante la navegacién, el capitan de una nave no podra efectuar cambios de

tripulacién, salvo casos especiales o de emergencia, previa autorizacion de la Autoridad
Maritima.

OBLIGACIONES DE LOS TRIPULANTES

Art. 109.- Los tripulantes estardn obligados a cumplir con lo establecido por la legislacion
laboral aplicable, las convenciones colectivas de trabajo, las estipulaciones especiales del
contrato individual y las relativas al orden, disciplina y seguridad de las naves.

CAPITULO Il
INHABILITACIONES

CAUSALES DE INHABILITACION
Art. 110.- La Autoridad Maritima, previo el procedimiento correspondiente, resolverd la

inhabilitacién para desempefiarse como personal embarcado en los casos siguientes:

1) Por falta o pérdida de su aptitud profesional, por el cometimiento de las faltas a
que se refiere el articulo 114 de la presente Ley.
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2) Porincapacidad fisica o mental, debidamente comprobada.
3) Por cancelacién o suspension del titulo, licencia, matricula o permiso.

PROCEDIMIENTO PARA LA INHABILITACION

Art. 111.- La Capitania de Puerto, al tener conocimiento del cometimiento de las faltas a
que se refiere el articulo 114 de la presente Ley, iniciard el procedimiento para la
inhabilitacion para desempefarse como personal embarcado, de acuerdo con lo
dispuesto la Ley de Procedimientos Administrativos. La resolucién final deberd anotarse
en el RENAV.

TITULO VIII
ORDEN, DISCIPLINA Y SEGURIDAD DE LAS NAVES

CAPITULO |
DEL ORDEN Y DISCIPLINA

ORDEN Y DISCIPLINA

Art. 112.- Sin perjuicio de las medidas de seguridad o de indole laboral o contractual que
el capitan deba adoptar para el mantenimiento del orden y la disciplina, incluyendo su
suspension de acuerdo a la gravedad de los hechos; el capitdan emitird un informe
respecto de las conductas cometidas por los miembros de la dotacién de la nave que
demuestren falta de aptitud profesional y puedan poner en riesgo la seguridad de esta,
remitiéndolo a la Capitania de Puerto correspondiente, o en su defecto, al momento de
arribar al puerto.

Cuando se tratare de infraccion a otras leyes de la Reptblica, la Autoridad Maritima
entregara el imputado a la autoridad competente, juntamente con las diligencias
realizadas.

FALTAS AL DESEMPENO PROFESIONAL

Art. 113.- El informe a que se refiere el articulo anterior sera remitido, a la brevedad
posible y por cualquier medio, a la Capitania de Puerto correspondiente, o en su defecto,
al momento de arribar al puerto.

Recibido el informe del capitdn, la Capitania de Puerto iniciard el procedimiento de
inhabilitacién, concediendo al investigado la oportunidad de defenderse y controvertir
los hechos que se le atribuyen, de conformidad a lo establecido en el Art. 111 de la
presente Ley.

CATALOGO DE FALTAS AL DESEMPENO PROFESIONAL

Art. 114.- Seran consideradas faltas al orden y a la disciplina y al desempefio profesional,
las conductas cometidas durante la navegacién, que serdn clasificadas como leves,
graves y muy graves, conforme al siguiente catalogo:
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a) Faltas leves

b)

1)
2)

No informar a sus superiores sobre el padecimiento de una enfermedad
contagiosa que ponga en riesgo a la tripulacion.

Realizar actos contrarios a la moral y las buenas costumbres durante las faenas
diarias a bordo de naves o en muelle.

Faltas graves

1)

3)

4)

5)

6)

Toda accién u omision culposas que cause dafio a los medios de transporte
maritimos, a las obras e instalaciones e inclusive equipos de buques y de infra y
superestructura portuaria, asi como a las mercancias, los contenedores o
cualesquiera otros elementos, que se encuentre a bordo.

La obstruccién de las funciones de control y vigilancia del Servicio de
Guardacostas o la negativa dolosa a colaborar en ellas.

El que siendo parte de la dotacidon de una nave planee, promueva, incite a ejecutar
o de hecho lleve a cabo actos que provoquen la paralizacion total o parcial del
servicio o su ineficiente implementacién; que altere o pueda alterar el normal
desarrollo de las actividades maritimas del pais; o que perturben o puedan
perturbar el normal desenvolvimiento de un servicio ptiblico o industrial vital.

Ingerir bebidas alcohdlicas, estupefacientes y sustancias psicotropicas durante
las faenas marineras que puedan poner en peligro sus vidas y las de sus
companeros.

El que presente documentos falsificados o alterados, a fin de obtener un empleo
maritimo o una promocién, sin perjuicio de la responsabilidad penal
correspondiente.

No comparecer a los citatorios que realice la Autoridad Maritima o negarse a
prestar la colaboracién requerida en la tramitacién de los procedimientos de
inhabilitacién, procedimientos sancionatorios o de investigacion de accidentes
maritimos.

Faltas muy graves

1)
2)

Demostrar negligencia inexcusable en el desempefio de sus labores, que ponga
en riesgo a los pasajeros, tripulacion o carga de la nave.

Toda accién u omision dolosa que cause dafio a los medios de transporte
maritimos, a las obras e instalaciones e inclusive equipos de buques y de infra 'y
superestructura portuaria, asi como a las mercancias, los contenedores o
cualesquiera otros elementos, que se encuentre a bordo.
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Las faltas leves tendran como consecuencia la inhabilitacion para el desempefio de la
profesion por el periodo de hasta seis meses, las faltas graves por un periodo entre siete
meses y dos afios, y las muy graves por un periodo de hasta cinco afios.

DELITOS

Art. 115.- En caso de delitos cometidos en aguas jurisdiccionales por la dotacién de naves
nacionales o extranjeras que arriben a puertos salvadorenos, el capitdn de la nave debera
retener al inculpado y asegurar los objetos relacionados con el delito, a fin de ponerlos a
disposicion de la Capitania de Puerto correspondiente, quien inmediatamente dard aviso
y se coordinara con la Policia Nacional Civil, para que sea esta la que proceda a la
detencion, incautaciéon y aseguramiento de la prueba conforme a la legislacién penal
aplicable.

PRESCRIPCION
Art. 116.- Prescribe la infraccion y la sancidn por faltas cometidas al orden y la disciplina,
de conformidad a la Ley de Procedimientos Administrativos.

CAPiTULO II
DE LA SEGURIDAD DE LAS NAVES

CUMPLIMIENTO DE NORMAS NACIONALES E INTERNACIONALES

Art. 117.- La Autoridad Maritima velara porque se cumplan las normas de seguridad de
caracter internacional, de conformidad con los convenios ratificados por el Estado, las
de uso y costumbre internacional y aquellas que se establezcan en la presente ley y su
reglamento.

Las infracciones a las normas a que se refiere el inciso anterior serdan conocidas y
sancionadas por la Autoridad Maritima.

NAVES ESPECIALES Y MENORES
Art. 118.- Las naves de pesca artesanal, deportivas, botes salvavidas y de puerto seran
mandadas y tripuladas por personas autorizadas por la Autoridad Maritima.

DOTACION MINIMA
Art.119.- La dotacion minima de seguridad para las naves mayores y naves menores seran
fijadas por la Autoridad Maritima.

EVALUACION DE APTITUD PROFESIONAL Y FISICA

Art. 120.- La Autoridad Maritima evaluara la aptitud profesional y fisica de la dotacién de
las naves.
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En el Libro de Rol de Dotacidn de la Nave se registrara a todo el personal embarcado, ya
sea en una nave mercante o en una nave especial.

RESPONSABLE DE LA SEGURIDAD DE LA NAVE

Art. 121.- El capitdn serd responsable de la seguridad de la nave y de su dotacion,
observard una constante vigilancia de las maniobras que realiza la nave, del equipo,
accesorios y equipo de seguridad para la proteccion de la vida humana.

RESPONSABLE DE LA SEGURIDAD DEL PERSONAL Y LA CARGA
Art. 122.- El capitan de la nave velard porque el embarque, estiba y desembarque de la
carga se efectiien dentro de las regulaciones establecidas para tal fin, debiendo tener

cuidado especial en la seguridad del personal que efectua dichas faenas y la integridad
de la carga.

RESPONSABILIDAD JUDICIAL

Art. 123.- El que intencionalmente destruyere, inutilizare o dafare la carga, respondera
judicialmente ante la autoridad competente, sin perjuicio de las responsabilidades que le
pudieran corresponder al capitan de la nave.

MANIPULACION DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Art. 124.- El Reglamento de la presente Ley regulard lo referente a la manipulacién de

mercancias peligrosas en cuanto a la carga, estiba y descarga a bordo y en tierra, asf
como su transporte.

PROHIBICION DE TRANSPORTE DE PASAJEROS
Art. 125.- Las naves destinadas al transporte de combustible, explosivos o mercancias
peligrosas no podran llevar pasajeros, en ningtn caso.

EQUIPOS DE SEGURIDAD
Art. 126.- Toda nave que transporte pasajeros, deberd estar provista de los equipos de

seguridad que establecerd el Reglamento en concordancia con los convenios
internacionales que traten dicha materia.

AUTORIZACION DE TRANSPORTE DE PERSONAS

Art. 127.- La Autoridad Maritima, autorizara el transporte de personas sélo en naves que
tengan la habilitacién propia para ello y, especialmente, los elementos de seguridad
indicados en el articulo anterior.

SEGURIDAD DEL SERVICIO DE REMOLQUE
Art. 128.- Las normas sobre seguridad del servicio de remolque en los puertos maritimos

o lacustres y en aguas sometidas a la jurisdiccién nacional, serdn reguladas por el
Reglamento de esta Ley.
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CAPITULO Il
DE LA VIGILANCIA MARITIMA

EJERCICIO DE LA VIGILANCIA MARITIMA

Art. 129.- El ejercicio de la vigilancia maritima, dentro de las aguas jurisdiccionales, para
el cumplimiento de esta Ley, corresponde a la Autoridad Maritima y sera materializado a
través del Servicio de Guardacostas, las Capitanias de Puerto, Destacamentos Navales y
Comandantes de las unidades de superficie.

INFORMES Y DICTAMENES TECNICOS

Art. 130.- El Servicio de Guardacostas, en el desempefio de sus funciones de Vigilancia
Maritima, emitird los informes y dictdmenes técnicos previstos en la presente Ley, los
cuales constituyen instrumentos publicos y tendran el valor probatorio determinado en
la legislacion procesal aplicable.

CUMPLIMIENTO DE LAS LEYES Y RESOLUCIONES JUDICIALES

Art. 131.- Corresponde a la Autoridad Maritima, velar y supervisar el cumplimiento de las
leyes y reglamentos y de las resoluciones judiciales o administrativas que se le
encomienden, decretadas en asuntos relativos al mar, estando obligado a informar o
denunciar de inmediato a la autoridad competente la violacién total o parcial de tales
disposiciones.

DEBER DE COORDINACION

Art. 132.- Para efectos de una agil y eficiente coordinacién, toda actuacion o diligencia
que una autoridad judicial o administrativa tenga que realizar en las aguas
jurisdiccionales, deberd ser previamente informada a la Capitania de Puerto
correspondiente.

OBLIGACION DE INFORMAR

Art. 133.- Las Capitanias de Puerto en el ejercicio de sus funciones de vigilancia, estaran
obligadas a informar de inmediato la comisién de cualquier delito o falta cometida
dentro de sus respectivas aguas jurisdiccionales, debiendo proceder a retener a las
personas inculpadas, asegurar materialmente los objetos relacionados con el delito e
inmediatamente dar aviso y coordinarse con la Policia Nacional Civil, para que sea esta la
que proceda a la detencién, incautacion y aseguramiento de la prueba conforme a la
legislacion penal aplicable.

PREVENCION DE ACTIVIDADES ILICITAS

Art. 134.- Las Capitanias de Puerto estaran especialmente obligadas a prevenir y reprimir
cualquier actividad atentatoria a la soberania nacional, dentro de las aguas
jurisdiccionales, asi como a colaborar con las instituciones competentes en materia de
seguridad en laimplementacion de estrategias y ejecucion de acciones encaminadas a la
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prevencion del delito, particularmente, el delito de trata de personas y trafico ilegal de
inmigrantes.

Asimismo, deberan contribuir al combate del narcotréfico, contrabando, la explotacion
ilegal de los recursos maritimos, destruccién total o parcial del medio ambiente y el
terrorismo, debiendo efectuar los avisos o denuncias correspondientes respecto de
cualquier actividad que sobre el particular se estuviere desarrollando en su respectivo
Departamento Maritimo, procediendo cuando sea procedente a la captura en flagrancia
de delincuentes, de conformidad a lo establecido en el articulo precedente.

Toda nave nacional o extranjera que fuere capturada por involucramiento en actividades
de narcotrafico, contrabando, terrorismo, trafico ilegal de personas o trata de personas,
pasard a ser propiedad del Estado, en el Ramo de la Defensa Nacional, de acuerdo a lo
previsto en la legislacion penal y en materia de extincién de dominio.

TITULO IX
DE LAS REGLAS DE NAVEGACION

CAPITULO |
REGLAS GENERALES

TELECOMUNICACIONES Y SENALIZACIONES MARITIMAS

Art. 135.- La Autoridad Maritima, supervisara la instalacion y mantenimiento de los
sistemas de comunicacion y navegacion maritima, asi como de las sefializaciones que
fueren necesarias para la seguridad de la navegacion; todo ello, en coordinacion con las
instituciones competentes y de acuerdo a los convenios internacionales y las
necesidades propias de las costas, aguas interiores y continentales.

Toda nave o artefacto naval pagara la tarifa correspondiente, establecida por la
Asamblea Legislativa.

INSTALACIONES RADIOTELEGRAFICAS Y RADIOTELEFONICAS

Art. 136.- Toda nave esta obligada a cumplir con las disposiciones de seguridad de la
navegacion y aquellas que se relacionan con las instalaciones radiotelegréficas vy
radiotelefdnicas u otros sistemas de comunicaciéon que determine la Autoridad Maritima.

OBLIGACION DE CONOCER LOS PROCEDIMIENTOS DE AUXILIO
Art. 137.- Toda nave o aeronave debera conocer los procedimientos que deba poner en
practica y utilizar todos los medios que estan a su alcance para solicitar o prestar auxilio.
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PROHIBICION DE USO DE SENALES

Art. 138.- Se prohibe a toda nave el empleo sin motivo, de sefales internacionales de
auxilio y el uso de cualquier otra que pueda ser confundida con ella. La contravencién a
la presente disposicién podrd incurrir en la multa correspondiente, sin perjuicio de la
responsabilidad penal que de ella se derive.

OBLIGACION DE GUARDAR SILENCIO DE RADIO

Art. 139.- Todo Capitdan de nave estd obligado a guardar los minutos de silencio
radiotelegraficas y radiotelefdnicas para prestar auxilio a una nave en peligro, de
acuerdo a lo que establecerd el Reglamento de la presente Ley. La contravencidn a esta
disposicion incurrird en la multa correspondiente, sin perjuicio de la responsabilidad
penal que de ella se derive.

OBLIGACION DE ACUDIR EN AUXILIO

Art. 140.- Toda nave esta obligada a acudir en auxilio de otra en peligro, salvo que ello
represente un grave riesgo para su propia seguridad, la de su dotacion o la de sus
pasajeros. Cesando esta responsabilidad una vez se haya logrado asegurar la vida de la
dotacién y pasajeros de la nave en peligro.

CANCELACION DE TiTULO DE CAPITAN

Art. 141.- El Capitan que no cumpliera con lo dispuesto en el articulo anterior dara lugar a
la cancelacién, temporal o definitiva, de su titulo, sin perjuicio de la responsabilidad penal
que de ella se derive.

La responsabilidad solidaria del armador o naviero no es aplicable en este caso.

CAPITULO II
DE LOS SERVICIOS PRESTADOS A LA NAVE QUE ESTA EN PELIGRO

DERECHO A REMUNERACION

Art. 142.- El rescate de especies ndufragas u otros objetos que el mar arroje a la playa,
dard derecho a remuneracién, debiendo los asistentes dar cumplimiento a las normas de
internacion pertinentes.

COMPENSACION POR SALVAMENTO

Art. 143.- Los buques del Servicio de Guardacostas que presten salvamento en caso de
accidente a una nave o artefacto naval, cobraran los gastos en que incurriere y las demds
compensaciones que procedieran, de acuerdo con las tarifas que establezca la Autoridad
Maritima.
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CAPITULO III
ACCIDENTES MARITIMOS

JUNTA MARITIMA

Art. 144.- La Autoridad Maritima nombrara una Junta Maritima con el objeto de investigar
las causas que originaron un accidente o siniestro maritimo, y establecer las
responsabilidades profesionales que hubieren dentro de la dotacién de la nave.

La Junta a la que se refiere el inciso anterior estard integrada por un Presidente, tres
Vocales y un Relator, este Ultimo se desempefiard como fiscal y no tendra derecho a
voto; designados y nombrados por el Comandante en jefe de la Marina Nacional.
Funcionard conforme al respectivo Reglamento y a sus miembros les seran cancelados
los vidticos correspondientes cuando sea procedente, asimismo, podran percibir dietas
cuando no sean miembros de la Marina Nacional, cuyo monto serd fijado en el
Reglamento de la presente Ley.

ABORDAIJE

Art. 145.- Se entiende por abordaje, el choque o la colision de dos 0 mas buques o entre
un buque y un artefacto naval. Cuando un abordaje entre dos o mas buques o entre un
buque y un artefacto naval se origine por causa de fuerza mayor o caso fortuito, o
cuando existan dudas sobre sus causas, los dafos deberan ser soportados por quienes
los hubieren sufrido.

Si el abordaje es causado por culpa exclusiva de uno de los buques o artefacto naval
involucrados, el declarado culpable debera indemnizar todos los dafios producidos. En
caso de culpa concurrente, cada buque o artefacto serd responsable en proporcion a la
gravedad de su culpa. Si esta no pudiese establecerse, la responsabilidad serd soportada
en partes iguales por cada uno de los siniestrados.

Las responsabilidades subsistiran atin en caso de que las mismas sean imputables al
practico, aunque su servicio pueda ser obligatorio. En caso de abordaje, el convoy
constituido por el buque remolcado y suremolcador serd considerado a los efectos de Ia
responsabilidad hacia tercero, como un solo buque, sin perjuicio del derecho de
repeticién entre si, de acuerdo con la culpa de cada uno.

Seran aplicables los principios sobre abordaje, cuando un buque cause a otro o a las
personas u objetos que se encuentren sobre éste, dafios indemnizables, aunque no haya
existido contacto efectivo o material entre éstos.
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OBLIGACION DE PRESTAR AUXILIO

Art. 146.- En colision o abordaje entre naves, los capitanes estardn obligados a prestar
auxilio alas dotaciones y a los pasajeros, siempre que puedan hacerlo sin grave riesgo de
su nave y de las personas a bordo.

Cada capitan debe dar al otro las informaciones necesarias para su identificacion.

CANCELACION DE TiTULO

Art. 147.- El capitan que, sin causa justificada, no cumpliera con lo dispuesto en el articulo
anterior dara lugar a la cancelacion temporal o definitiva, de su titulo, sin perjuicio de la
responsabilidad penal en que incurriera. El armador queda exento de toda
responsabilidad.

REMISION DE DILIGENCIAS INSTRUIDAS

Art. 148.- Las diligencias instruidas por la Capitania de Puerto o Junta Maritima en su caso,
para determinar las causas del accidente o abordaje, serdn remitidas al juzgado que
tenga competencia para dirimir la responsabilidad civil o penal que haya. Igualmente, se
remitird la resolucion de los inspectores o peritos cuando sea requerido por el tribunal
correspondiente.

ADOPCION DE MEDIDAS NECESARIAS PARA EL PRONTO AUXILIO

Art. 149.- Las Autoridades Maritimas adoptaran las medidas necesarias para que se dé
pronto auxilio a la nave que estd en peligro, coordinando la prestacion de los servicios
de socorro que requieran. lgualmente, cuando fuere posible, deberan presidir las
operaciones de asistencia o de salvamento y disponer las medidas conducentes para
obtener la seguridad de las personas que estén a bordo y de las especies salvadas. Para
tales efectos, los remolcadores del puerto seran puestos a disposicién de la Capitania de
Puerto correspondiente.

Los remolcadores de puerto serdn también puestos a disposicidon de la Capitania de
Puerto correspondiente para cumplir funciones de seguridad portuaria, en los casos que
senale el Reglamento, con el fin de prevenir el riesgo de naufragio, abordaje y otros
accidentes.

ASISTENCIA Y SALVAMENTO

Art. 150.- Se entiende por asistencia y salvamento, a la ayuda prestada por un buque a
otro que se encuentre en peligro o con riesgo de perderse, y que se haya dado con la
anuencia del capitan del buque en peligro y siempre que la ayuda recibida produzca el
salvamento previsto. En tal caso el buque asistente tiene derecho a percibir una
equitativa remuneracion denominada salario de asistencia o del salvamento, la cual no
podra exceder los valores de los bienes salvados.
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El auxilio a las personas no da derecho a indemnizacién de ningtin tipo, salvo que exista
responsabilidad del propietario o armador del buque auxiliado, o de un tercero en la
creacion del peligro que lo motivo.

La tripulacién del buque auxiliador tiene derecho a una parte equitativa del salario de
asistencia o de salvamento acordado a los que hayan salvado bienes en la misma
operacidn, previa deduccién de los gastos y dafios causados en la operacion.

SOCORRO INMEDIATO

Art. 151.- Cuando las Capitanias de Puerto tengan conocimiento de un naufragio o de
cualquier otro siniestro o peligro que afecte a una nave y comprometa la seguridad de
los pasajeros y su dotacion, podré ordenar a otras que naveguen en sus cercanias o que
se encuentren en puerto en condiciones de zarpar, que se dirijan de inmediato a
socorrerla. Cesado el peligro de pérdida de vidas humanas, las Capitanias comunicaran a
dichas naves que quedan en libertad de accion.

INVESTIGACION SUMARIA

Art. 152.- Con el fin de establecer las responsabilidades profesionales, técnicas y
disciplinarias a que haya lugar, las Autoridades Maritimas serdn competentes para
instruir las investigaciones sumarias por accidentes o siniestros que sufran naves
salvadorefias en alta mar o mar territorial, conforme a los procedimientos que el
Reglamento de la presente Ley establezca.

INVESTIGACIONES EN EL EXTRANJERO

Art. 153.- Cuando el accidente de una nave salvadorefia sea en aguas territoriales de otro
Estado, la Autoridad Maritima podra seguir las investigaciones y acciones legales por si
o por medio de la autoridad consular.

RESOLUCION

Art. 154.- Corresponde a la Autoridad Maritima emitir [a resolucidn respectiva en el caso
de accidentes maritimos, tomando como base las investigaciones sumarias realizadas y
de acuerdo con las facultades que le otorga la presente Ley.

En caso de que se determine la posible existencia de responsabilidad penal, se certificard
lo pertinente a la Fiscalia General de la Republica.

COMPARECENCIA

Art. 155.- Toda persona que sea citada por la Autoridad Maritima, para la investigacion de
un accidente maritimo, deberd comparecer personalmente, pudiéndose acompafiar de
su apoderado.
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NOMBRAMIENTO DE FUNCIONARIO

Art. 156.- Sera competencia de la Autoridad Maritima, nombrar al funcionario que ha de
conocer e investigar el desaparecimiento de una nave salvadorefa, sin perjuicio de las
investigaciones que realicen otras autoridades competentes.

Se reputard desaparecida una nave, una vez transcurridos ciento ochenta dias, contados
a partir de su desaparecimiento, siempre y cuando el asegurador guarde silencio al
respecto, lo que se tendrd como aceptacién.

NAUFRAGIO DE NAVE EXTRANJERA

Art. 157.- Si naufragara una nave extranjera en alta mar y su dotacién desembarcara en
un puerto de la Republica, corresponderd a la Capitania de Puerto de ese lugar instruir
una investigacion sumaria, cuando asf fuera solicitado por el capitdn o representante de
la nave.

DENUNCIA DE SUFRIMIENTO DE AVERIA

Art. 158.- Las averias que sufra la carga, como también los accidentes o siniestros que le
ocurran a la nave en los puertos o en navegacion, deberdn ser denunciados por escrito
por el propietario, armador, el capitan o el apoderado de estos, ante la Capitania de
Puerto correspondiente, escrito que deberd contener el detalle del accidente o siniestro
de la nave, o de la pérdida o averia de la carga durante el embarque o desembarque de
la misma. La protesta no exime de la responsabilidad civil o penal en que se incurra.

CAPITULO IV
RESTOS NAUFRAGOS

REMOCION, EXTRACCION Y SENALIZACION

Art. 159.- En caso de hundimientos y varamientos de naves, artefactos navales,
aeronaves u otras especies, asf como cuando estos se encuentren a la deriva, o cuando
constituyan peligro u obstaculo a la navegacion, pesca, preservacion del medio ambiente
u otras actividades maritimas, serd la Autoridad Maritima, que ordenara al propietario,
armador u operador la respectiva remocion o extraccién, asi como la senalizacién
necesaria para la seguridad de la navegacion. La Autoridad Maritima, sefalard el término
para la realizacion de tales faenas, pudiendo ser prorrogado en caso fuere necesario;
siendo de obligacion del propietario, armador u operador cubrir los costos en que se
incurriere, sin perjuicio de la responsabilidad solidaria, penal y civil que se derivare de
tales hechos.

REMOCION DE NAVES
Art. 160.- El Servicio de Guardacostas estd facultado para las operaciones de remocién
de las naves, artefactos navales y aeronaves, su carga o los restos, para que de acuerdo
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a las leyes fiscales puedan venderse o subastarse y con ello se cubran los gastos de las

operaciones. Quedando obligados el propietario, amador u operador a pagar al Estado
la diferencia que hubiere.

En caso de urgencia, el Servicio de Guardacostas esta facultado para proceder, por
cuenta y cargo del propietario, armador u operador de la nave, artefacto o aeronave, al
retiro, despeje y saneamiento del area.

APROPIACION EN CASO DE ABANDONO

Art. 161.- Cuando el siniestro no interrumpa la navegacidn, el propietario dispondra de un
periodo prudencial establecido por la Junta Maritima para la remocién o extraccion.
Expirado el término se entenderd abandonada la nave o artefacto naval y pasara al
dominio del Estado, de acuerdo a lo previsto en la legislacién aplicable.

REMOCION O EXTRACCION POR TERCERO

Art. 162.- La Autoridad Maritima podra conceder el derecho de remocién o extraccion a
terceras personas, a quienes pasara la posesion y dominio de lo rescatado, ya sea de
mutuo acuerdo con el propietario o de conformidad a las leyes fiscales respectivas.

EXTRACCION SIN AUTORIZACION

Art. 163.- Los particulares que, sin la debida autorizacién, entraren a una nave después
que le ocurra siniestro, inclusive bajo pretexto de auxiliarla 0 emprender el salvamento
de sus restos o de la carga, responderdn ante la autoridad judicial competente en cuanto
a la responsabilidad penal o civil que hubiere lugar.

TITULO X
DE LA CONTAMINACION

CAPITULO UNICO
RESPONSABILIDAD ADMINISTRATIVA

DANOS AL MEDIO AMBIENTE MARINO

Art. 164.- Serdn sancionados administrativamente por la autoridad competente, sin
perjuicio de la responsabilidad penal que pudiere corresponderle todas aquellas
personas, naturales o juridicas, que arrojen lastre, desechos tdxicos, radiactivos,
escombros, basuras, petrdleo, o residuos de este u otro tipo de contaminantes, aguas
de relaves de minerales u otras nocivas o peligrosas que ocasionen o que puedan
ocasionar dafios en las aguas sometidas a la jurisdiccion nacional.
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SUPERVISION

Art. 165.- La Autoridad Maritima, en coordinacién con las instituciones competentes para
ello, supervisard, aplicara y hara cumplir todas las normas nacionales e internacionales
sobre preservacion del medio ambiente marino.

SEGURO Y GARANTIA

Art. 166.- Toda nave, artefacto naval o compafia importadora de hidrocarburos, para
poder operar en El Salvador, debera suscribir un seguro u otra garantia financiera
otorgada por un banco o un fondo internacional de indemnizaciones, para que la
respalde en el caso de un derrame y cubra el importe a que asciendan los dafos. El
cumplimiento de dicho requisito sera verificado por la Capitania de Puerto
correspondiente.

Los costos de uso de equipo, elementos, compuestos quimicos y demds medios que se
requieran para contener o eliminar los dafios causados por derrames de hidrocarburos u
otras sustancias nocivas o peligrosas, como los servicios prestados por el personal, seran
pagados por el responsable de tal contaminacion.

TITULO XI
DE LOS BUQUES DE GUERRA

CAPITULO UNICO
BUQUES DE GUERRA NACIONALES Y EXTRANJEROS

BUQUES DE GUERRA
Art. 167.- La presente Ley se aplicard a los buques de guerra de la Marina Nacional sdlo
en los casos en que expresamente se refiera a ellos.

CONFLICTO ARMADO INTERNACIONAL

Art.168.- En caso de conflicto armado internacional, fuera de los puertos de la Repubilica,
el Comandante de un buque de guerra salvadorefo, por ministerio de Ley, tiene
facultades de inspeccionar toda nave nacional.

OBLIGACION DE PROPORCIONAR INFORMACION

Art. 169.- Los capitanes de naves extranjeras cuando se encuentren en aguas
jurisdiccionales y, en todo caso, los Capitanes de naves salvadorefias estaran en la
obligacion de proporcionar a las autoridades navales, los datos que estas les soliciten
relacionados con el ejercicio de las atribuciones que esta Ley les confiere.
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COSTUMBRE INTERNACIONAL
Art. 170.- Las disposiciones de la presente Ley serdn aplicables a los buques de guerra en
aquello que fuere compatible y de acuerdo a los usos y costumbres internacionales.

No obstante, lo dispuesto en el inciso anterior, toda accién que haya que tomarse y la
resolucion que de ella resulte, se comunicara a través de la representacién diplomatica

del pafs a que pertenece el buque de guerra, por conducto del Ministerio de Relaciones
Exteriores.

BUQUES DE GUERRA EXTRANJEROS EN AGUAS JURISDICCIONALES

Art. 171.- La admisién y permanencia de buques de guerra extranjeros en aguas
jurisdiccionales, estarad sujeta a la legislacién salvadorefia, teniéndose presentes los
convenios y tratados internacionales ratificados por el Estado y la reciprocidad
internacional; es decir, su tratamiento serd el mismo que se dé a los buques de guerra
salvadorefios en el pais de origen del respectivo buque o nave.

TITULO XII
DE LA RESERVA NAVAL

CAPITULO UNICO
DE LOS QUE CONFORMAN LA RESERVA NAVAL

RESERVA NAVAL

Art. 172.- Entiéndase por Reserva Naval lo establecido en la Ley del Servicio Militar y
Reserva de la Fuerza Amada.

Igualmente, forman parte de la Reserva Naval los Capitanes y dotaciones de las naves y
artefactos navales de bandera nacional, cuando sean llamados al servicio activo en caso
de necesidad.

SUBORDINACION

Art. 173.- Las naves, sus capitanes y dotaciones, al ser llamados al servicio de la Marina
Nacional, en casos de conflicto armado o emergencia nacional, quedaran subordinados
a la Autoridad Maritima y sometidos a las normas y reglamentos de la Marina Nacional.

TITULO XlIl
DE LAS CAUSAS DE PRESAS

CAPITULO UNICO
DE LAS PRESAS
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CAUSAS DE PRESAS

Art. 174.- En caso de conflicto armado internacional, la Corte Suprema de Justicia
conocera de las causas de presas maritimas, a fin de declarar o no su legitimidad, ya se
trate del incautamiento de naves de guerra, armamento o mercancfas del enemigo o de
buques mercantes de estados neutrales sorprendidos transportando contrabando de
armas de guerra o violando un bloqueo maritimo.

PRESA LEGITIMA

Art. 175.- En el caso de que la presa sea declarada legitima, por estar acorde a la Ley, la
doctrina y el derecho internacional maritimo, la Corte Suprema de Justicia devolvera las
diligencias correspondientes junto con su fallo a la Autoridad Maritima, a fin de que
ordene al respectivo Comandante o Capitan de Puerto la continuacién de las mismas.
Para tales efectos los Comandantes y Capitanes de Puerto ejerceran las funciones de
Jueces de Instruccién Militar y los juicios en que conozcan se tramitaran sumariamente,
conforme a las reglas del derecho comun o tratados internacionales ratificados por El
Salvador, conociendo en segunda el Juez de Primera Instancia Militar.

Si la Corte Suprema de Justicia declara ilegitima la presa, las diligencias y el fallo
respectivo se devolveran a la Autoridad Maritima a fin de que ordene la inmediata
devolucién de lo incautado a sus propietarios.

TITULO XIV
REGIMEN PORTUARIO

CAPITULO |
CLASIFICACION DE LOS PUERTOS

CLASIFICACION
Art. 176.- La naturaleza de los puertos de El Salvador se define segtn su finalidad y grado
de intervencion de la Autoridad Maritima.

Por su actividad econdmica se clasifican en:

1) Puertos Comerciales: aquellos cuya finalidad es la prestacién de servicios a
buques y a cargas, cobrando un precio por tales servicios.

2) Puertos Industriales: aquellos cuya finalidad es la de operar exclusivamente
cargas especificas de sus procesos industriales, extractivos o de captura,
debiendo existir una integracion operativa entre la actividad principal de la
industria y el puerto.
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3) Puertos Recreativos: aquellos destinados a actividades deportivas o turisticas
locales.

Puertos Artesanales: aquellos cuyas actividades se desarrollan mediante
y
procesos no industriales.

5) Puertos Mixtos: aquellos puertos que por su actividad econémica pueden tener
dos o mas de las finalidades expresadas para esta actividad en los literales
anteriores.

Por el grado de intervencidn de la Autoridad Portuaria local, los puertos se clasifican en:

1) Puertos Lanlord: Son aquellos cuya infraestructura es propiedad de la Autoridad
Portuaria Local, la cual se ocupa de su gestion. En éstos el resto de los servicios
portuarios son prestados mediante contratos de concesién parcial o total por
empresas privadas propietarias de los activos que conforman la superestructura
y de todos aquellos otros activos necesarios para la produccion de servicios.

2) Puertos Tool: Son aquellos puertos en los cuales la autoridad portuaria local es
propietaria de la infraestructura y de la superestructura, y el sector privado se
encarga de la provisiéon de los servicios portuarios mediante contratos de
concesion parcial o total o licencias.

3) Puertos Services: son aquellos puertos en los cuales la autoridad portuaria local
es responsable del puerto en su conjunto, como propietaria de la infraestructura
y de la superestructura, y se encarga totalmente de la provisién de los servicios
portuarios.

La finalidad de los puertos podra ser modificada por la Autoridad Maritima.

CAPITULO II
ADMINISTRACION Y OPERACION DE LOS PUERTOS

ADMINISTRACION DE LOS PUERTOS

Art. 177.- Los puertos seran administrados por la entidad del Estado que ejerza la
respectiva propiedad o titularidad; la cual podra ser ejercida directamente u otorgada
por contrato de concesidn a terceros, de conformidad al articulo 120 de la Constitucion.

Dependiendo de la naturaleza del contrato, la entidad concedente podra convenir la
explotacién, reparacion, mantenimiento, conservacién y modificacion de las
instalaciones existentes, inclusive la construccién de nuevas instalaciones para la
prestacion de servicios.
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SERVICIOS PORTUARIOS

Art. 178.- El operador portuario establecera los servicios esenciales que deberdn ser
prestados a los buques y a las cargas segun el Reglamento respectivo, y de aquellas
instalaciones que deberan facilitar a los organismos del Estado que estarian a cargo de
los controles policiales y aduaneros.

MANTENIMIENTO DE PUERTOS

Art.179.- Eltitular del puerto sera responsable del mantenimiento y mejoras de las obras
esenciales, tales como dragado, sefalizacion de accesos y ddrsenas, instalaciones de
amarre, remolque y practicaje, equipos e instalaciones en tierra, de conformidad a las
regulaciones establecidas en la presente ley. Dichas actividades podran ser realizadas a
través de sus propios medios o por terceros.

CAPITULO IlI
REGIMEN ECONOMICO DE LOS SERVICIOS PORTUARIOS

REGIMEN ECONOMICO

Art. 180.- Se entiende por régimen econémico, las estructuras de tarifas o precios, que
de acuerdo a lo establecido en la presente ley deban ser aprobados por la Autoridad
Maritima, a través de normativa de su competencia, para ser cumplida por todo
operador o prestador de servicios de todo puerto y para ser aplicadas a los usuarios, en
concepto de contraprestacion por los servicios portuarios que se les brinden a los
buques y a las cargas.

COMPETENCIA TARIFARIA

Art. 181.- La politica tarifaria o de precios de los servicios portuarios que presten los
puertos que operen en El Salvador, sera emitida por la Autoridad Maritima a través del
Reglamento Especial para la Aplicacion de Tarifas de Servicios Portuarios, de
conformidad con los criterios, procedimientos y métodos de calculo establecidos en la
presente ley. Asimismo, serd la Autoridad Maritima la entidad competente para verificar
y aplicar su cumplimiento. La politica tarifarfa, tendrd como propdsito determinar para
cada tipo de puerto, el método tarifario que mas se ajuste a su naturaleza, operacién y
condicién de mercado.

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR LAS TARIFAS

Art. 182.- De acuerdo al Reglamento Especial para la Aplicacién de Tarifas de Servicios
Portuarios, los operadores de puertos deberan presentar a la Autoridad Maritima, para
su aprobacion, el Pliego Tarifario que ellos pretendan cobrar a los usuarios, incluyendo
los valores tarifarios o precios de los servicios portuarios, la metodologia que se ha
utilizado para calcularlos y la forma en que dichas tarifas o precios seran ajustados en el
futuro.
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La solicitud de aprobacion de un Pliego Tarifario presentado a la Autoridad Maritima por
un operador portuario potencial o activo, deberd presentarse de conformidad con esta

ley y los respectivos procedimientos que se establezcan en el reglamento
correspondiente.

Presentada la referida solicitud y siempre que esta llene los requisitos y formalidades
legales y reglamentarias establecidas para esos efectos, la Autoridad Maritima en un
plazo no mayor de cinco dias habiles, mandard a publicar en un diario de circulacién
nacional, a costa del peticionario, un edicto conteniendo la solicitud.

En el edicto se sefialara lugar, dia y hora para la celebracidn de la audiencia publica, la
cual deberd efectuarse dentro de un plazo no mayor de los siete dias habiles
subsiguientes a la publicacion, con el objeto de que la Autoridad Maritima conozca
documentalmente de parte de los sectores interesados vinculados con los servicios
portuarios, su posicion respecto a las tarifas de los servicios portuarios sujetos de
regulacidn tarifarfa comprendidos dentro del Pliego Tarifario propuesto.

En dicha audiencia se escuchara al peticionario y a los interesados, quienes previamente
deberan acreditar legalmente la calidad con la que actian, asi como presentar y ofrecer
las pruebas y alegatos por escrito.

Con base al andlisis de los argumentos de las partes, la resolucién definitiva sobre la
aprobacion del Pliego Tarifario de tarifas portuarias propuestas, la Autoridad Maritima
deberd emitirla dentro de un plazo que no exceda de siete dias habiles posteriores a la
fecha en que haya efectuado la audiencia ptiblica. Si no mediare rechazo expreso en el
término de ese plazo, el Pliego Tarifario propuesto entrara en vigencia a los quince dias
posteriores a dicha fecha, entendiéndose como aprobado y automaticamente aceptado
por la Autoridad Maritima. El Pliego Tarifario propuesto sélo podra ser desaprobado por
la Autoridad Maritima con la debida justificacién, si el mismo no cumple con los criterios

y requisitos establecidos en la presente ley y en el Reglamento Especial para la aplicacion
de Tarifas de Servicios Portuarios.

CONDICIONES ESENCIALES PARA DETERMINAR LAS TARIFAS
Art. 183.- Con el fin de evitar subsidios cruzados, los operadores de servicios portuarios
deberan llevar un sistema de contabilidad de costos por actividad.

La Autoridad Maritima también definird los servicios portuarios que seran regulados o
desregulados, seglin exista competencia en el mercado, previo dictamen vinculante de
la autoridad encargada de promover, proteger y garantizar la competencia.

METODOS DE CALCULO DE TARIFAS PORTUARIAS
Art. 184.- La Autoridad Maritima en atencién a su politica tarifaria, determinara de entre
los métodos que se describen en el presente articulo, el que se aplicard con mas
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razonabilidad técnica y econdmica a cada puerto en particular. Dichos métodos son los
siguientes:

1) Tarifas Ajustadas en base a Indices de Inflacién y Mejoras Operativas: Método por
medio del cual los servicios portuarios sujetos de regulacién econdmica, se tarifan
mediante formulacion que pondera parametros de inflacién, e insumos utilizados
en la prestacion de dichos servicios.

2) Tarifas por Comparacién con otros Puertos de su Area Competitiva: Método
mediante el cual los servicios portuarios sujetos de regulacion econdmica, se
tarifan mediante formulacién comparativa entre el valor de tarifa actual, con las
tarifas de los puertos competitivos del drea de influencia.

3) Tarifas en base al Calculo de la Rentabilidad de la Inversion: Método mediante se
fijan tarifas mdximas para los servicios portuarios sujetos de regulacion
econdmica, en funcidn de una tasa de retorno de la inversion (TIR) previamente
determinada.

4) Mercado Libre: Método mediante el cual las tarifas de los servicios portuarios se
determinan en funcion de lalibre oferta y demanda de los servicios portuarios por
parte de los operadores portuarios y los usuarios del puerto.

MODIFICACION DE TARIFAS

Art. 185.- Toda modificacion de tarifas portuarias reguladas por la Autoridad Maritima,
debera solicitarse por el operador o interesado en atencidn a las normas que se
establezcan en el Reglamento Especial para la Aplicacion de Tarifas de Servicios
Portuarios. Asimismo, dicho reglamento establecera el procedimiento para solicitar la
aprobacion de tarifas de nuevos servicios portuarios que no hayan sido considerados en
el Pliego Tarifario original, en caso de que estos no sean desregulados.

Toda solicitud de modificacion de tarifas portuarias, asf como de aprobacidn de tarifas
de nuevos servicios, debera estar fundada en analisis debidamente sustentados ante la
Autoridad Maritima, la cual dispondra de un plazo de sesenta dias calendario para
resolver sobre la peticion de los ajustes tarifarios o de las nuevas tarifas. Si no mediare
rechazo expreso en el término de ese plazo, las tarifas solicitadas entraran en vigencia a
los quince dias calendario posteriores a dicha fecha, entendiéndose la peticién de los
ajustes tarifarios o de las nuevas tarifas, automaticamente aceptadas. La sustentacion
de esas solicitudes deberd ser debidamente justificada, con analisis en informes técnicos,
econdmicos, financieros y legales previos, asf como en la prueba de hechos, actos y sus
consecuencias, que hayan dado lugar a las mismas. Las modificaciones tarifarias no
podran ser utilizadas como forma de penalizar a los operadores de servicios portuarios,
por beneficios pasados o logrados en la operacidn de los servicios, como tampoco no
podran ser usadas para compensar pérdidas incurridas derivados del riesgo empresarial,
ni convalidar ineficiencias.
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REGISTRO Y PUBLICACION DE LAS TARIFAS
Art. 186.- Las tarifas portuarias de los servicios a las cargas y a los buques, y sus
modificaciones en su caso, aprobadas por la Autoridad Maritima, deberan ser registradas
y, publicadas en dos de los periddicos de circulacion nacional, por lo menos diez dias
calendario, previos a su entrada en vigencia.

CAPITULO IV
REGIMEN DE RESPONSABILIDAD DE LOS OPERADORES PORTUARIOS

RESPONSABILIDAD CIVIL DEL OPERADOR PORTUARIO

Art. 187.- Los operadores portuarios seran responsables directos por todos los dafios que
causen tanto a las personas, los buques y las cargas por causa o debido a su accionar
como responsables de la operacidn portuaria. A tales efectos, el operador portuario
debera poner la debida diligencia en realizar las tareas de carga y descarga de mercancias
y transito de personas dentro del drea de su responsabilidad, siendo responsable de los
danos que pudieren causar.

PERIODO DE RESPONSABILIDAD

Art. 188.- El Operador Portuario sera responsable por las mercancias que movilicen
durante todo el periodo que las tenga bajo su custodia. Se entiende que las mercancias
estan bajo la custodia del Operador Portuario, desde el momento en que se hace cargo
de ellas, recibiéndolas del armador o transportador o del embarcador en su caso, hasta
el momento en que las coloca en poder del consignatario o de la persona facultada para
recibirlas.

Cuando el embarcador o el transportista suministre las mercancias agrupadas en un
contenedor, paleta u otro elemento de consolidacion de la carga, o cuando estén
embaladas, el término mercancia comprenderd ese elemento o ese embalaje. La
responsabilidad por dafios a las personas se regira por la legislacion comun.

OBLIGACION DE PROBAR

Art. 189.- El operador portuario serd responsable de los perjuicios resultantes de la
pérdida o dafo de las mercancias, si el hecho que causa la pérdida o el dafio, se produjo
durante el periodo en que éstas permanecieron bajo su custodia, de conformidad con
esta Ley, a menos que pruebe que él, sus empleados, mandatarios u otras personas a
quien haya encomendado la prestacion del servicio portuario, adoptaron las medidas
que razonablemente podian exigirse para evitar el hecho y sus consecuencias.

LIMITE DE RESPONSABILIDAD
Art. 190.- En aquellos casos en que el operador portuario, es designado por el armador o
transportador, para la prestacion de los servicios portuarios, aquel podra invocar las
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exoneraciones y limites de responsabilidades que amparen a este ultimo, de
conformidad con la ley o a los convenios internacionales vigentes.

En los demas casos, el operador portuario podra limitar su responsabilidad a una suma
que no exceda de dos Derechos Especiales de Giro por kilogramo de peso bruto de las
mercancias pérdidas o dafadas y, si se trata de mercancias no cargadas por bulto o pieza,
por cada unidad de flete, excepto por aquellas mercancias en las cuales el cargador o el
armador o transportador haya declarado el valor de ellas antes de su entrega.

Cuando el transporte se realice en contenedores o artefactos unitario de carga, todo
bulto o unidad enumerado en el conocimiento de embarque como unidad o bulto, sera
considerado a los fines de la limitacion.

En ningun caso el monto a indemnizar excederd el valor segin factura, de la mercancia
perdida o dafada.

PERDIDA DEL DERECHO DE LIMITAR LA RESPONSABILIDAD

Art. 191.- El operador portuario no podra limitar su responsabilidad, si se prueba que la
pérdida, el dano o el retraso provinieron de una accién u omisién del propio operador
portuario o de sus empleados o mandatarios, realizada con intencion de causar tal
pérdida, dano o retraso, o intencionalmente a sabiendas que sobrevendrian la pérdida o
dafio.

Esta disposicion serd igualmente aplicable al empleado o mandatario del operador
portuario, u otra persona a quien éste haya encomendado la prestacion de sus servicios,
a quien se exija directamente su responsabilidad, si se prueba que la pérdida, el dafio o
el retraso provinieron de una accién u omisién de ese empleado, mandatario o persona,
realizada con intencién de causar tal pérdida o dafio, o intencionalmente y a sabiendas
que sobrevendria dicha pérdida o dafo.

RECEPCION DE LAS MERCADERIAS

Art. 192.- Al momento de recibir las mercancias, el operador portuario deberd emitir por
escrito los documentos necesarios o, al menos, una carta de recepcién Unica o parcial
firmada, en la que se identifiquen las mercancias y se acuse recibo de ellas, indicando las
fechas en que fueron recibidas, y haciendo constar su estado y cantidad.

PRESUNCION LEGAL

Art. 193.- Si el operador portuario no emite los documentos a que se refiere el articulo
anterior, se presumird, salvo prueba en contrario, que harecibido las mercancias en buen
estado.

INTERCAMBIO ELECTRONICO DE DATOS
Art. 194.- Para la emisidn de los documentos a que se refieren los articulos anteriores,
podra emplearse cualquier medio por el que quede constancia de la informacion que
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contenga. Cuando el usuario y el operador portuario hayan convenido en comunicarse
electronicamente, dichos documentos podran ser sustituidos por un mensaje de
intercambio electronico de datos.

La firma podra ser manuscrita, o bien estampada mediante facsimile o autenticada por
un codigo electrénico.

PLAZO PARA DAR AVISO. PRESUNCION

Art. 195.- El transportista, consignatario o cualquier otra persona facultada para recibir
las mercancias de manos del operador portuario, dispondrad de un plazo de tres dias
habiles contados desde la fecha en que haya recibido dichas mercancias, para dar a este
el aviso de pérdida o dafio, especificando la naturaleza del perjuicio sufrido. Se presume
salvo prueba en contrario, que el operador portuario ha entregado las mercancias en
buen estado si no hubiere emitido ese documento.

INSPECCION

Art. 196.- Cuando se hubiere dado el aviso de pérdida o dafio conforme el articulo
anterior, el operador portuario, el transportista y la persona facultada para recibir las
mercancias, daran todas las facilidades razonables para la inspeccién de las mercancias
y la comprobacién del nimero de bultos. No obstante, si el operador portuario y la
persona facultada para recibir las mercancias hubieren participado en un examen o en
una inspeccién de las mismas, documentado mediante acta suscrita por ambas partes,
en el momento que fueron puesta en poder de esta ultima, se omitird el régimen de
avisos y presunciones establecidas en el articulo precedente.

TITULO XV
DE LAS INFRACCIONES, SANCIONES Y MULTAS

CAPITULO |
JURISDICCION Y COMPETENCIAS DEL ENTE RESPONSABLE

COMPETENCIA PARA LA IMPOSICION DE SANCIONES

Art. 197.- Corresponde a la Autoridad Maritima, con cardcter indelegable, la competencia
de imponer las sanciones por infracciones a la presente Ley.

Las sanciones administrativas por contravencion a las normas de la presente Ley seran

impuestas por la Autoridad Maritima sin perjuicio de la aplicabilidad de otra legislacion
pertinente en la deduccién de otro tipo de responsabilidades legales.
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TIPIFICACION DE INFRACCIONES ADMINISTRATIVAS

Art. 198.- Constituyen infracciones administrativas en el ambito maritimo portuario, las
acciones y las omisiones tipificadas y sancionadas por la presente Ley. Estas infracciones
se clasifican en leves, graves y muy graves.

INFRACCIONES LEVES
Art. 199.- Son infracciones leves las siguientes:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Incumplimiento de las medidas de seguridad de la navegacion o de la proteccion
de la vida humana en el mar.

No enarbolar la bandera nacional en aguas salvadorefas.

La realizacion de operaciones maritimas que puedan poner en peligro a las
personas, las obras, las instalaciones, los equipos portuarios y los buques en las
cuales no se tomen las medidas de seguridad necesarias.

Cualquier accion u omision que cause danos o perjuicios en los bienes de dominio
publico maritimo portuario adscrito, o en su uso o explotacidn, siempre que no
impida su normal funcionamiento.

La ocupacion del dominio publico portuario o del dominio publico maritimo-
terrestre adscrito, con obras o instalaciones sin el titulo correspondiente, siempre
que no se obstaculice la actividad normal del puerto, la darsena, la instalacion
maritima o la marina interior.

La realizacion de obras, instalaciones o actividades portuarias en el dominio
publico del puerto o adscrito, con incumplimiento de las condiciones del titulo
otorgado, sin perjuicio de su revocacion, si procede.

La omision o la aportacion de forma defectuosa, dolosamente o por negligencia
inexcusable, de cualquier informacion que se tenga que suministrar a la Autoridad
Maritima, ya sea por prescripcion legal y a requerimiento suyo.

El vertido de sustancias y de residuos no contaminantes en las aguas del puerto.

Vertimientos de sustancias no autorizadas y que presentan riesgos de
contaminacion.

10) Vertimientos no autorizados de sustancias que no se incluyen en los anexos de

vertimiento | o I, del Convenio Internacional sobre la Prevencién de la
Contaminacion del Mar por Vertidos de Desechos Sdlidos y Otras Materias del ano
1972 pero que representan un riesgo de contaminacion.
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11) Abandono de barcos o plataformas; y

12) No informar a la Autoridad Maritima cuando una embarcacién bajo su

responsabilidad efectta un vertimiento de sustancias por circunstancias
accidentales o fortuitas.

INFRACCIONES GRAVES
Art. 200.- Son infracciones graves las siguientes:

1)

3)

4)

Toda accidn u omision culposas que causen dafio a los medios de transporte
maritimos, a las obras e instalaciones e inclusive equipos de buques y de infray
superestructura portuaria, asi como a las mercancias, los contenedores o
cualesquiera otros elementos, que se encuentre a bordo.

La ocupacién del dominio puiblico portuario o adscrito sin el titulo administrativo
otorgado, para la ejecucién de una o mds actividades portuarias, cuando se
perturbe la actividad normal del puerto, la darsena, la instalacién maritima o la
marina interior, o bien cuando se haya desatendido un requerimiento expreso de

los drganos portuarios competentes para el cese de abuso de una posicion
dominante.

Aportar informacion falsa a la Autoridad Maritima, en cumplimiento de una
obligacion legal o a requerimiento de esta.

La obstruccién de las funciones de control y vigilancia del Servicio de
Guardacostas o la negativa dolosa a colaborar en ellas.

INFRACCIONES MUY GRAVES
Art. 201.- Son infracciones muy graves las siguientes:

1) Toda accién u omision dolosas que causen dafio a los medios de transporte

2)

maritimos, a las obras e instalaciones e inclusive equipos de buques y de infra y
superestructura portuaria, asi como a las mercancias, los contenedores o
cualesquiera otros elementos, que se encuentre a bordo;

Incumplimiento de disposiciones especiales emitida por la Autoridad Maritima
durante un conflicto armado.

INHABILITACION
Art. 202.- La Autoridad Maritima podrd acordar como pena accesoria la inhabilitacion del
infractor para ser titular de permisos, autorizaciones y contratos de servicios de
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infraestructura, o de superestructura portuaria, por un plazo no superior a un afio en
caso de infracciones graves y hasta tres afios en las muy graves.

PRESCRIPCION DE LAS INFRACCIONES

Art. 203.- El plazo de prescripcion de las infracciones es de tres afios para las muy graves,
dos afios para las graves, y un afo para las leves. Este plazo se empieza a contar desde
la fecha en que ha sido cometida la infraccién. Si esta es continuada, desde la fecha en
que se ha realizado el Ultimo acto con que ha sido consumada. Si los hechos, los actos o
las omisiones constitutivos de infraccién, son desconocidos por falta de signos externos,
el plazo empieza a contar a partir de la fecha en que estos se manifiesten.

PRESCRIPCION DE LAS SANCIONES

Art. 204.- Las sanciones impuestas por infracciones muy graves prescriben a los tres
anos, las impuestas por infracciones graves a los dos afos y las impuestas por
infracciones leves al afio. El plazo de prescripcidn de las sanciones se inicia el dfa siguiente
a aquel en que ha adquirido firmeza la resolucién que las impone.

CAPITULO 1I
DE LAS RESPONSABILIDADES

RESPONSABILIDAD POR DANOS CAUSADOS AL DOMINIO PUBLICO

Art. 205.- La imposicion de sanciones es independiente de la obligacion exigible en
cualquier momento, de restituir los bienes y de reponer la situacion alterada al estado
anterior a la comision de la infraccion, y de la obligacién de indemnizar los danos y los
perjuicios causados.

En el supuesto de que la reparaciéon de un dafio sea urgente para garantizar el buen
funcionamiento del puerto, la darsena, la instalacion maritima o la marina interior, el
operador publico o privado encargado de la explotacion la llevard a cabo de forma
inmediata. En este caso los gastos correspondientes van a cargo del causante.

Silarestituciony la reposicién al estado anterior no es posible y se han producido dafos
y perjuicios, los responsables de la infraccién abonardn las indemnizaciones que
correspondan. La cuantia de la indemnizacién, que en ningtin caso podrd ser inferior al
valor del beneficio obtenido por el infractor, se fijard aplicando aquel que proporcione el
valor mayor, de acuerdo a los siguientes criterios:

1) El valor de reposicion;

2) El valor de los bienes maltrechos; y
3) El beneficio obtenido por el infractor con la actividad ilegal.
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Corresponde a la Autoridad Maritima imponer la sancién y establecer la obligacion de
restituir y de reponer la situacion alterada a su estado anterior, y también fijar el importe
de la indemnizacién, con la instruccién previa del expediente administrativo
correspondiente.

EJECUCION FORZOSA

Art. 206.- El importe de las multas y de los gastos sancionados por la ejecucion de las
actuaciones de restitucion y de reposicion de los bienes al estado anterior a la comision
de la infraccién, y también el importe de las indemnizaciones por dafios y perjuicios,
pueden ser exigidos por via ejecutiva.

La suspensién de las resoluciones dictadas requiere que el interesado garantice el
importe mediante la constituciéon de una fianza o de un depésito suficiente.

RESPONSABILIDAD

Art. 207.- Son responsables de las infracciones administrativas las siguientes personas
naturales o juridicas:

1) Con caracter solidario, el autor o responsable de la accién o de la omisién con su
empleador con el cual tiene relacién de dependencia, si la infraccién ha sido
cometida en cumplimiento de sus funciones;

2) En caso de incumplimiento de las condiciones de un contrato o de un titulo
administrativo el titular de este;

3) En caso de infracciones relacionadas con las embarcaciones, los armadores y los
consignatarios respectivos, con caracter solidario y subsidiariamente, los
capitanes o patrones; y

4) En caso de obras, instalaciones y actividades sin titulo suficiente, el promotor de
la actividad, su ejecutor y el director técnico.

Silas infracciones son imputables a una persona juridica, pueden ser consideradas como
responsables subsidiarias las personas naturales que integren sus drganos rectores o de
direccidn, salvo las que hayan disentido de los acuerdos adoptados.

Las sanciones impuestas a los diferentes sujetos a consecuencia de una misma infraccion
tienen entre si el caracter independiente.

RESPONSABILIDAD PENAL

Art. 208.- Las sanciones que se sefalan en este capitulo se impondran sin perjuicio de la
responsabilidad penal que resulte.
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PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO PARA EL ESTABLECIMIENTO DE LAS SANCIONES
Art. 209.- Ante el conocimiento o denuncia de posibles actuaciones infractoras en los
puertos por sus operadores, presentadas por las instancias de vigilancia y control de la
Autoridad Maritima, esta tiene la obligacidn de instruir los expedientes sancionatorios
correspondientes.

Una vez advertida la existencia de una posible infraccidn, la Autoridad Maritima después
de hacer las diligencias previas oportunas, incoard al presunto infractor un expediente
sancionador. En cualquier caso, es preceptiva la notificacién del pliego de cargos al
presunto infractor para que pueda formular las alegaciones que considere pertinentes
antes de que se dicte la resolucion.

El procedimiento administrativo sancionador sera tramitado de acuerdo con lo dispuesto
la Ley de Procedimientos Administrativos.

En cualquier circunstancia, los afectados por medidas y sanciones de conformidad a esta
Ley, tendrdn el derecho de audiencia en el que se les garantice el debido proceso.

MEDIDAS CAUTELARES

Art. 210.- Incoado el expediente sancionador, la Autoridad Maritima podra adoptar
mediante acuerdo motivado, las medidas cautelares de caracter provisional que sean
necesarias para asegurar la eficacia de la resolucidon que pueda recaer, para preservar los
intereses generales o para evitar el mantenimiento de los efectos de la infraccion.

La Autoridad Maritima podra ordenar la paralizacion inmediata de las obras o de las
instalaciones y la suspension de los usos y de las actividades que no disponen del titulo
administrativo correspondiente o que no se ajustan a las condiciones del titulo otorgado.

En los casos de inexistencia de titulo correspondiente, la persona interesada solicitara a
la Autoridad Maritima el titulo respectivo, o en su caso, ajustara las obras o la actividad
a lo que tenga otorgado, en el plazo que fije la notificacién de la orden de suspensién.

Asi mismo, la Autoridad Maritima puede ordenar la adopcién inmediata de las medidas
necesarias para evitar los dafios que pueda provocar un buque u otra embarcacién en
peligro de hundimiento o en situacion de causar dafos a bienes elementos portuarios o
a otras embarcaciones. También podrd ordenar la inmediata retencién, por causa
justificada de los buques y de las embarcaciones para garantizar las posibles
responsabilidades administrativas o econdmicas de sus propietarios, representantes
autorizados, capitanes o patrones, sin perjuicio de que esta medida cautelar pueda ser
sustituida por la constitucién de un aval suficiente.

CAPITULO III
DE LAS MULTAS Y SU GRADUACION
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DERECHO ESPECIAL DE GIRO

Art. 211.- El Derecho Especial de Giro, es la unidad de cuantificacion establecida por el
Fondo Monetario Internacional (FMI), que se empleard para determinar la
responsabilidad del armador y de los operadores y concesionarios portuarios; asi como
para cuantificar el monto de las sanciones establecidas en la presente Ley. El valor del
Derecho Especial de Giro, para tales efectos de determinar el monto de las
responsabilidades, sera el fijado por el FMI al momento en que ocurra la pérdida o dafio;
para la determinacion del monto de las sanciones, serd el fijado al momento del
cometimiento de la infraccion.

Las multas seran calculadas en Derecho Especial de Giro y pagadas en moneda de curso
legal.

GRADUACION DE LAS MULTAS

Art. 212.- Las infracciones previstas por la presente Ley, se sancionan con las multas
siguientes:

1) Las infracciones leves, desde 1,000.00 hasta 12,000.00 Derechos Especiales de Giro;
2) Las infracciones graves, de 12,001.00 hasta 48,000.00 Derechos Especiales de Giro; y

3) Las infracciones muy graves, de 48,001.00 hasta 96,000.00 Derechos Especiales de
Giro.

La cuantfa de las multas se graduara de acuerdo a la gravedad del hecho constitutivo de
la infraccidn, considerando los dafios y perjuicios producidos, el riesgo objetivo causado
a los bienes o a las personas, la relevancia externa de la conducta infractora y la
existencia de intencionalidad y la reincidencia.

Si un mismo hecho u omisién es constitutivo de dos infracciones o mas, o si de la
comision de una infraccion se deriva necesariamente otra, se impone Unicamente la
sancién correspondiente a la infraccion mas grave de las cometidas.

EJECUCION DE GARANTIAS

Art. 213.- Toda penalidad o multa que establezca la Autoridad Maritima en el ejercicio de
sus atribuciones, debera ser pagada por el responsable dentro de los treinta dias habiles
posteriores a ser declarada en firme. Vencido dicho plazo sin que la multa hubiere sido
pagada, se faculta a la Autoridad Maritima a ejecutar las garantias contractuales que
posea o a tomar adoptar los medios de ejecucién a que se refiere el Art. 30 de [a Ley de
Procedimientos Administrativos, a fin de asegurar el cobro de su crédito.

CAPITULO IV
DE LAS INFRACCIONES Y SANCIONES ESPECIALES
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SOBRE CONSTRUCCION Y OPERACION DE PUERTOS

Art. 214.- Las infracciones y sanciones relacionadas con la falta o insuficiencia de
autorizaciones para la construccion y la explotacion de puertos, darsenas e instalaciones
maritimas, son las siguientes:

1) No cumplir con las condiciones de construccidn, operacion y explotacién de los
puertos, terminales maritimas e instalaciones portuarias de acuerdo con lo
establecido en los reglamentos, programa maestro de desarrollo portuario,
contratos de gestion y normas oficiales salvadorefas, de 6,000.00 a 120,000.00
Derechos Especiales de Giro;

2) Construir, operar y explotar terminales maritimas e instalaciones portuarias sin la
autorizacion respectiva de la Autoridad Maritima de 60,000.00 a 120,000.00
Derechos Especiales de Giro;

3) Prestar servicios portuarios sin el permiso o contrato correspondiente, de
30,000.00 a 60,000.00 Derechos Especiales de Giro;

4) Construir embarcaderos, atracaderos, botaderos y demas similares sin el permiso
0 autorizacion de la Autoridad Maritima de 12,000.00 a 30,000.00 Derechos
Especiales de Giro;

5) Ceder totalmente los derechos y obligaciones derivados de la concesién sin la
autorizacion de la Autoridad Portuaria, de 180,000.00 a 240,000.00 Derechos
Especiales de Giro;

6) Aplicar tarifas superiores a las autorizadas, de 60,000.00 a 90,000.00 Derechos
Especiales de Giro;

7) Efectuar modificaciones substanciales al programa de inversiones del operador
portuario sin autorizacion de la Autoridad Portuaria, de 18,000.00 a 90,000.00
Derechos Especiales de Giro;

8) No presentar los informes solicitados por la autoridad competente, con 4,000.00
Derechos Especiales de Giro;

9) No registrar las modificaciones menores al programa de inversién de los
operadores portuarios, de 18,000.00 a 30,000.00 Derechos Especiales de Giro;

Al imponer las sanciones a que se refiere el presente articulo la Autoridad Maritima

debera considerar la gravedad de la infraccion, los dafios causados y la recurrencia de los
hechos.
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El que sin haber previamente obtenido una autorizacién o permiso de la Autoridad
Maritima, sin el respectivo contrato de gestién, ocupe, construya o explote areas,
terminales maritimas o instalaciones portuarias, o preste servicios portuarios, perdera
en beneficio del Estado, las obras ejecutadas, las instalaciones establecidas y todos los
bienes muebles e inmuebles, dedicados a la explotacidn, sin perjuicio de la aplicacion de
la multa que corresponda. En su caso, la Autoridad Maritima podrd ordenar que las obras
e instalaciones sean demolidas y removidas por cuenta del infractor.

SANCION ESPECIAL PARA NAVE EXTRANJERA
Art. 215.- Cuando se trate de una nave extranjera que se hiciera a la mar sin ser
despachada dard lugar a imponer una sancién de 180,000.00 hasta 240,000.00 Derechos

Especiales de Giro, el representante agente o armador seran solidariamente
responsables.

PROHIBICION DE DESCARGA DE BASURA, PETROLEO Y SUS DERIVADOS
Art. 216.- Se prohibe a todas las embarcaciones la descarga de basura, petrdleo y sus
derivados, descargas de aguas residuales y otros elementos peligrosos o nocivos que
pudieran contaminar o dafar las aguas bajo la jurisdiccién de El Salvador.

En el Reglamento correspondiente, se deberan desarrollar las excepciones siguientes:

1) Cuando exista peligro inminente para la vida humana o para la seguridad de una
nave;y

2) Cuando se efecttien dragados que tiendan a facilitar la navegacién o a preservar
el equilibrio ecolégico marino.

La contaminacién del mar que contravenga las disposiciones generales que se
establezcan sobre la materia, estard sujeta a multas y otras sanciones previstas en la
presente Ley, asf como a la clausura temporal o definitiva, parcial o total de la instalacion
y suspension o revocacion de permisos, licencias o autorizaciones.

Los costos en que incurra la Autoridad Maritima para la contencién y eliminacién de la
contaminacién causada en el mar deberan ser sufragados por el responsable de la
contaminacion.

FACULTAD DE LOS OFICIALES DEL SERVICIO DE GUARDACOSTAS

Art. 217.- Los Oficiales del Servicio de Guardacostas podran abordar a cualquier barco que
se sospeche transporta una carga con intencion de verterla ilegalmente al mar, examinar
cualquier sustancia o carga, exigir la inspeccién de toda la documentacion y permisos,
acompafiar a barcos a fin de asegurar que el vertimiento se realiza en los lugares
adecuados y detener a cualquier barco durante el tiempo que fuera necesario para
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realizar una debida inspeccion. Los propietarios y tripulacion de una nave deben brindar
plenas facilidades a la inspeccién.

Los oficiales del Servicio de Guardacostas, de conformidad con la reglamentacién
respectiva, podra requerir la detencion de un buque en el puerto hasta que se haya
subsanado una infraccién a las normas nacionales que sean aplicables en materia de
vertimiento en el mar, ademas, los propietarios y la tripulaciéon de un barco estan sujetos
a las sanciones aplicables.

MULTAS FACULTADAS A LOS OFICIALES DEL SERVICIO DE GUARDACOSTAS

Art. 218.- La Autoridad Maritima, a través de sus oficiales del Servicio de Guardacostas,
impondra multas entre 200.00 a 1,500.00 Derechos Especiales de Giro, en los casos
siguientes:

1) Cuando las empresas navieras incumplan los requisitos para actuar como naviero
0 empresa naviera salvadorefa, siguientes: ser salvadorefio o sociedad
constituida conforme a las leyes salvadorefias; tener domicilio social en territorio
nacional y estar inscrito en el Registro Nacional respectivo.

2) Cuando las empresas navieras y operadoras carezcan de seguro de
responsabilidad en caso de la muerte o lesiones de los viajeros por dafos
causados con motivo de la prestacién del servicio, o en los casos de equipajes
registrados como si se tratara de transporte de mercancias, asf como de los
efectos personales y de los equipajes de cabina.

MULTAS A CAPITANES DE EMBARCACIONES
Art. 219.- La Autoridad Maritima, impondra multas de 12,000.00 a 25,000.00 Derechos

Especiales de Giro a los capitanes de las embarcaciones, en los casos siguientes:

1) Poseer embarcaciones abanderadas en mas de un pais y no tener marcado el
nombre de las mismas y el puerto de matricula.

2) Falta del despacho de salida del puerto de origen de embarcaciones que arriben
a puerto.

3) No utilizar el servicio de pilotaje o remolque, cuando este sea obligatorio.

4) Cuando las naves nacionales se hicieran a la mar sin ser despachada sin causa
justificada.

5) Hacerse ala mar, cuando por mal tiempo o previsién de la Autoridad Maritima, se
prohiba salir.
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6)

7)

8)

9)

No justificar ante la Capitania de Puerto, las arribadas imprevistas o forzosas de
las embarcaciones.

Atentar contra la seguridad de la embarcacidn, de los bienes y personas en ella

transportada, asi como contra la infraestructura y superestructura de los puertos
en donde recala.

Incumplir con la asignacion del nimero de tripulantes que corresponde a una
embarcacién, y que incumpla su respectiva capacitacion.

Incumplir con la obligacion de poseer a bordo de la embarcacion el original del
certificado de matricula de la embarcacion.

10) Incumplir los requerimientos sobre la seguridad comun de la embarcacion.

11)

Incumplir con su responsabilidad de ejercer el mando, vigilando que se mantenga
el orden y la disciplina a bordo, sin que tal ejercicio de competencia se interprete
como una actuacion en defecto de las autoridades salvadorefias; asimismo,
cuando tengan conocimiento de la comisién u omisién de actos que supongan el
incumplimiento de los ordenamientos legales en vigor, y no den aviso oportuno
a las autoridades correspondientes.

Realizar actividades de pesca en aguas jurisdiccionales, sin el permiso
correspondiente. En ese caso, la sancidén serd de multa de 200 Derechos
Especiales de Giro por tonelada de registro neto, sin perjuicio de la
responsabilidad penal a que hubiere lugar. Mientras no se efectué el pago de la
multa, la nave y la carga en pesca seran retenidas. Si la carga corriere el riesgo de
perecer o perderse, la Autoridad Maritima la donara a instituciones publicas o
privadas de beneficencia, previa resolucién motivada.

MULTAS A PROPIETARIOS DE EMBARCACIONES

Art. 220.- La Autoridad Maritima impondra multas de 12,000.00 a 30,000.00 Derechos
Especiales de Giro, a los propietarios de embarcaciones o a las empresas navieras, en los
casos siguientes:

1)

2)

Por proceder al desmantelamiento de una embarcacidn sin la autorizacion de la
Autoridad Maritima;

Por no efectuar en el plazo que fije la Autoridad Maritima, la sefalizacion,
remocion o extraccion de embarcaciones, aeronaves o artefactos navales que se
encuentren a la deriva, hundidos, varados o abandonados;
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3) Cuando los navieros, para la explotacion de embarcaciones en servicio de
navegacion interior y de cabotaje, no cuenten con el respectivo permiso de la
Autoridad Maritima, en los casos de prestacion de los siguientes servicios:

a. Transporte de pasajeros y cruceros turisticos.

b. Turismo ndutico con embarcaciones menores de recreo vy
deportivas salvadorefas, o mediante las embarcaciones
extranjeras depositadas en una marina turistica autorizada.

¢. Remolque maniobra en puerto, excepto cuando tengan celebrado
contrato con el administrador portuario.

4) Cuando los buques que naveguen en las aguas jurisdiccionales salvadorefas no
cuenten con seguro de proteccién e indemnizacion por responsabilidad civil;

5) Abanderar o matricular una embarcacién o artefacto naval en otro Estado, sin
haber obtenido previamente la dimision de la bandera salvadorefa; y

6) Por designar a personas naturales o juridicas que actien como agente naviero u
operador que no esté inscrito en el RENAV.

TITULO XV
DISPOSICIONES FINALES Y TRANSITORIAS

CARACTER ESPECIAL DE LA LEY
Art. 221.- Las disposiciones de la presente Ley, por su especialidad, prevalecen sobre
cualquier otra ley de cardcter general o especial que regule la misma materia.

DE LA EXONERACION DE PAGO DE LAS NAVES DE GUERRA
Art. 222.- Se exonera del pago de derechos y tarifas a los buques de guerra salvadorefios
y extranjeros, en aplicacion al principio de reciprocidad internacional.

La Marina Nacional podra exonerar del pago de derechos o tarifas por los servicios
prestados por el Servicio de Guardacostas a las naves que deban recalar en arribada
forzosa, en las condiciones que determine el Reglamento.

APLICACION TRANSITORIA DE REGLAMENTOS Y NORMATIVA TECNICA

Art. 223.- Mientras se dicta el Reglamento de esta Ley, queda facultada la Autoridad
Maritima, para continuar aplicando los Reglamentos y demds normativa técnica y
administrativa emitida por la Autoridad Maritima Portuaria en todo lo que no contradiga
la presente Ley.
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SUCESION DE DERECHOS Y OBLIGACIONES

Art. 224.- Decldrese en proceso de disolucion la entidad de derecho publico, denominada
Autoridad Maritima Portuaria, creada mediante Decreto Legislativo N.° 994, del 19 de
septiembre del 2002, publicado en el Diario Oficial N.° 182, Tomo N.° 357, del 1 de octubre
del 2002, proceso que durard tres meses a partir de la entrada en vigencia de la presente
Ley.

La Marina Nacional, a través del Ministerio de la Defensa Nacional, sucede a partir de la
vigencia de esta ley en las funciones, atribuciones, competencias, responsabilidades y
obligaciones que, corresponden a la Autoridad Maritima Portuaria; por tanto, en todas
las leyes, decretos, convenios, contratos y otros instrumentos y documentos, en los que
se haga referencia a la Autoridad Maritima Portuaria, se entenderd que se refiere a la
Marina Nacional; en tal sentido, la totalidad de activos y pasivos pertenecientes a la
Autoridad Maritima Portuaria, se transfieren por Ministerio de ley a la Marina Nacional,
a través del Ministerio de la Defensa Nacional, este (ltimo estard exonerado del pago de
derechos registrales, por la inscripcion de bienes inmuebles u otros bienes, asi como, la
inscripcion de otros titulos, que amparen propiedad y que deban de inscribirse en los
registros correspondientes.

PERSONAL CESADO
Art. 225.- El personal de la Autoridad Maritima Portuaria que sea cesado al disolverse esta
institucion, serd indemnizado conforme a Ia ley.

DEROGATORIAS

Art. 226.- Derdguese la Ley General Maritimo Portuaria emitida mediante Decreto
Legislativo N.° 994, del 19 de septiembre del 2002, publicado en el Diario Oficial N.° 182,
Tomo N.° 357, del 1 de octubre del 2002; asi como el Decreto Legislativo N.° 236, de fecha
23 de Octubre de 1933, publicado en el Diario Oficial N.° 254, Tomo N.° 115, del 16 de
noviembre de 1933, que contiene la Ley de Navegacion y Marina y cualquier otra
disposicion que contrarie a la presente Ley.

VIGENCIA

Art. 227.- El presente decreto entrard en vigencia noventa dias después de su publicacion
en el Diario Oficial.

DADO EN EL SALON AZUL DEL PALACIO LEGISLATIVO: San Salvador, a los...
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